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ENQUETE SUR LA NAVIGATION FLUVIALE PAR PIROGUES SUR LE NIGER

REGION DE S EG O U

1. PROPRIETAIRES ET EMPLOYES

1.1. Répartition des pirogues selon la charge utile et la qualité
des pPiTOgUIEIS..scerearsrrraonarruarerruareruaenerrerrrossss
1.2. Effectif de 1'équipage par type de PIirOgUE ..crevsvvreorcere

CARACTERISTIQUES DE LA PIROGUE ...cvuvvarcnrenrearsnnvaroorcorsss

Répartition par mode de propulsion ...civereerannrerseenes
Répartition par tonnage UELIE veveevensnasssrossonasnnsvnnss
Répartition des pirogues par année de construction et par
classe de charge utile ..cevecnueroarcanrareeanrrarncrnnes
Répartition des pirogues par année d'achat et par classe

de charge Utile .eoecrsereesrnasncnesuasrourrormraeerrerenss
Répartition des pirogues par prix et classe de charge utile.
Répartition des pirogues selon leur port d'attache et leur
classe de tomnage utile ...seeareoscercnronrsasnarocarcrens

3. MARCHANDISES TRANSPORTEES ...cveccvccrceccennanerreanrenraronrsnst

3.1. Ensemble, par tonmnage par origine et destination..c..-seuves
3.2. Par type de produit, par origine/destination et par tonnages

ETANEPOTLES +osrerraanssssassosssonsssosnseteaemmeossrerssns
3.3. Etude des tarifs de transport de produts par origine/desti-

N 1< T e A I

PERSONNES TRANSPORTEES

4.1. Globalement par origine/destination ....ceecsecerscces

4.2. Selon les motifs de déplacement ......eeceecrereervercnnsncst

4.3. Etude des tarifs de personnes transportées par origine-
deSCAINALION ceverecsronresvsansaesasassaroensansaroanrrsrrross

ESTIMATION DU VOLUME DU TRAFIC REALISE PAR L'ECHANTILLON ENQUETE
PENDANT LES MOIS DE NAVIGATION ..ccvcvvcnrenncenonrrorenconreesss

ESTIMATION DE L'ENSEMBLE DES TRANSPORTS ANNUELS FLUVIAUX PAR
PIROGUE o»ovvvtsoerevonaransnassaraasrssanseransrssamarsarssenorsss

RECENSEMENT DES PROBLEMES DE LA NAVIGATION PAR PIROGUE .....cvv.:




Enqubte fluviale
Mali

TABLE DES DISTANCES A PARTVIR DE SEGOU

Localités Tempas Dietance Oriente-
de parcours

Diafarabé 19 H
Dioro

Djenne

fasongo

Foni

Kala

Koulezi Konize
Macinas

Mignon Maniongo
Mopti

Nismine

Niono

Saman Marksla
Sansanding
Somono Dougouni
Somonossi

Sossgé

Tierols

Souba

Temani

Tenenkou
Tonkoro

IIIII;I:

5555 55553535555583585°5%3




DEPOUILLEMENT DE LY'ENQUETE SUR LE TRANSPORT FLUYIAL PAR PIRCGUES
EFFECTUEE DU 21 AU 27 ADUT 1983

REGION DE SEGOU

1. PROPRIETAIRES ET EMPLOYES

1.1. REPARTITION DES PIROGUES SELON LA CHARGE UTILE ET LA QUALITE DES
PIRGGUIERS

charge
utile 0,3-1 1-3,5 3,5+«5 5-~-10 10-20 20 - 30
(m
Qualité des
piroguiers

Locataires

Employés

TOTAL

La locetion de pirogues n'est pae pretiquée, Les propriétaires (65 %
dees piroquiers interrogés) de pirogues pré&farent piloter eux-mé&mes
leure pirogues,.

Les employés (35 % des piroguiers interrogés) sont généralement les
enfents des propriétaires, lorsque ceux-ci sont atteints par la limite
d'ége ou qu'ile possddent plusieure pirogues.




1.2. EFFECTIF DE L'EQUIPAGE PAR TYPE DE PIROGUE

Type de pirogue Effectif moyen
de 1'équipage

2

L'effectif moyen de 1'équipage croit avec la charge utile des pirogues,
en se diversifiant, comme on le verre plus loin,

2. CARACTERISTIQUES DE LA PIRDGYUE

2.1. REPARTITION PAR MGDE DE PROPULSION

0,5-1 1-3,5 3,5-5 5-10 10 -20 20 - 30 30 - 50 + 50 Total %

Mode de
propulsion

Perche/voile

Gazols

$/Totel "Moteur

YOTAL GENERAL

Les pirogues sont mues avec une perche, et/ou & la voile, jusqu'l une
charge uwtile de 5 t. Au-delhd commence la motorisation, généralement &
l'easence. Le diésel constitue une exception, malgré son intérét de
moindre consommation d'un carburant wmoins cher, Les raisons de colt
plus &levé et de non dieponibilité chez les marchands de moteurs &

l'heure actuelle expliquent cette situation,




Des indications recueillies 3 le période de l'enquidte (Aobt 1983), il
réeulte que pour construire une pirogue de 1 T de charge utile, il faut
compter principalement

1,5 tonne de bois b 120.000 FM/T 180.000 M
2000 petites pointes & 5 F pikce 10.000 FM
400 grosses pointes & 25 F pidce 10.000 FM
Main d'oeuvre 10.000 plus la hour
riture et des
faux frais

La conetruction est faite en un wmois.

2.2. REPARTITION PAR TONNAGE UTILE

tonnage
utile
Nore de 0,2 1 40 50 Total

pirogues

Nombre 4 1 1 1 1 1 2 2 1 2 1 2 7 1T 1t 1 29

% 13,8 3,4 3,4 3,4 3,46,96,93,46,93,46,9 24,2 3,4 3,4 3,4 100

Sur 1'échantillon gui = Fait 1'objet de l'enqubte & Ségou, on observe
une grande dispersion des tonnages utiles des pirogues, avec toutefois
une concentration :

- sur les pirogues les plus petites, qui servent eimplement & traverser
le fleuve,

- 8ur les pirogues de 10 & 20 tonnes de charge utile, qui trensportent
voyageurs et marchandises sur des distances pouvant aller jusqu'h
200 km. Elles sont alors généralement motorisdes et é&quipées avec
bencs, abri central et différentes commodités.




2.3. REPARTITION DES PIROGUES PAR ANNEE DE CONSTRUCTION ET PAR CLASSE
DE CHARGE UTILE

charge
utile 0,3-1 1-23,5 5-10 1Ww0-20 20 - 30 + 50 Total %
Année (m ——
Construct ion nbre % nbre

1969

-

1970

1971

Ce tableau montre que, dans l'ensemble, le parc des pirogues est
relativement jeune, avec un #ge moyen inférieur 3 6 ans. Meis le parc
des pirogues de faible tonnage (inférieur & 10 t de charge utile) est
plus 894 que celui des pirogues plus importantes qui n‘s, en général,
pas plus de 4 ans. On peut sans doute en déduire une tendance au
développement des embarcetions de tonnage utils &levé.




2.4. REPARTITION DES PIROGUES PAR ANNEE D'ACHAT ET PAR CLASSE DE CHARGE
UTILE

charge
utile 0,3-1 1-3,5 S-1 10-20 20~ 30 30 - 350 + 50 Total %
Année (n
d'schat nbre % nbre % nbre % nbre % nbre % nbre % nbre

1969

1570

1971

1972

1973 -

T 0 e (e A

100 10 100 1 ¢

Le tableau ci-dessus est sensiblement identique su tableau 2.3, donnant
la répertition dee plirogues par snnéde de construction. Ceci montre que
les années d'schat des pirogues.sont pratiquement celies de leur
construction. On peut en déduire que les pirogues, en principe, ne
changent pas de propriétaire au cours de leur existence.




2.5. REPARTITION DES PIRCGUES PAR PRIX EY CLASSE DE CHARGE UTILE

cherge utile (T) 0,3-1 1-35 35-5%5 5-10 10-20 20-30 30-50 + S0

Prix nbre % nbre % nbre % nbre % nbre % nbre %X nbre % nbre

8. 000 00D - - S0

3 400 00O

3 000 000

2 700 000

2 250 000

2 000 000

1 700 000

1 550 00O

1 200 0OQ

1 000 000

800 00O

700 00D

250 009

210 000

150 000

125 000

100 00O

VOTAL




11 faut indiquer d'abord que générmlement, les propriétaires de
pirogues n'en connaissent pas avec précieion le prix d*'echat, Ce prix,
en effet, leur est "révélé” au fur et b mesure de la construction,
l1'srtisan leur demandant, per exemple, d'approvisionner un peu plus de
bois pour mettre des bancs gui n'étaient pas prévuve su départ, avec les
pointes correspondantes, ou un équipement supplémenteire comme un
toit, etc. Les chiffree indiqués constituent donc des éveluations aussi
bien faites que possible, mais non rigoursuses.

Cele étant, pour un méme tonnage utile, le prix de la pirogue peut
aller du simple sy double, en fanction des circenstances et de
1'équipement.

Au total, le prix d'une pirogue peut varier de 50 0D0 F.CFA pour une
pirogue de 0,3 t de charge utile & &4 CD0 000 F.CFA pour une pirogue de
50 t de charge utile.

On notera la subtantielle augmentation du prix des pirogues, b partir
de 5 T de charge utile, dimension & psrtir de laquelle les pirogues
commencent 3 #tre motorisées.




2.6. REPARTITION DES PIRDGUES SELON LEUR PORT D'ATTACHE ET LEUR CLASSE
DE TONNAGE UTILE

charge
utile, 0,3-1 1-3,5 10 - 20 20 -3 30 - 50 + 50 Total %

- ——

-

Porte nbre % nbre % nbre % nbre 5 mbre % nbre %
d'attache

Ségou Koro
(Q Ségou)

Ségou Koura
{Q Ségou)

Tierola
(Q Ségou)

Kala (env.
S km de Ségou)

Markala (35 km
de Segou)

Naidega (env.
60 km de Segou)

Foni (env.

70 km de Segou)
Nyamina (env.
80 km de Segou)

Sama Merkala (env.
30 kn de Segou)
Sosaé (env.

80 km de Seqou)

Nouh {Djenne) (env.
250 km de Segou)

Diafarabé (env.
190 km de Segou)

TOTAL 100 100 100 5 100 10 100 100

Plue de 60 % des pirogues ont leur port d'sttache d SEGOU ou sux sbords

immédiats. Les sutres se répartissent dans les locelités qui sont
éloignées de SEGOU, soit vere Koulikoro, soit vere Mopti de 60 km &
plus de 200 km. Les piroguee qui effectuent des trajetes relativement
longs sont généralement des pirogues, doant la cherge utile est de
1'ordre de 10 t., Cette conastatation n'est pas entamée par le fait que
1'enqubte o &té faite & deux endroits différents : Segou wméme et Dicro,
d 40 km de Segou.




3. MARCHANDISES TRANSPORTEES

3.1. ENSEMBLE, PAR TONNAGE PAR ORIGINE ET DESTINATION

Origine Destination Distance Tonnage TKm

Nyamina 0,400 36
Temani 1,102 77,1
Fesongo 1,215 60,8
Tenenkou 20,737 4562,1
Sama Marksla 0,326 9,8
Somonodougouni 0,001 0,02

5/Total . 23,78 5368,0 51,7

12 2640
] 4

Tenenkou
Souba
Tiekorola
Mignon
Fasongo
Niono

5535938

S/Total

Traversée du fleuve Segou sens S5 - N
Segou sens N - §

-

S/Totel

Diafarabé 14,05
Dioro Noidegua 8,09

S/Total 14,15

Mopt i 1,221

S/Total 1,221

Tenenkou 0,98
Diafarabe 0,615
Samsanding 0,42

——

S/Total 2,015

Péche, dans un reyon
de quelques km autour 0,024
du port de SEGOU

TOTAL 61,52  10386,6

Trajet moyen : 16%,2 I




SEGDU et DIORO jouent le r&le de centres d'approvisionnement et de
distribution.

Lee dessertes SEGOU - autres localités d'une part et DIORO - autres
locelités d'asutre part, représentent respectivement :

- 79 % et 21 % des tonnages trensportés,

- B0 % et 20 X des Tkm,

Les piraogues parcourent, pour effectuer ces transports, des distances
allant de la simple traversée du fleuve & 250 km, avec un parcours
moyen de 169,22 km,

3.2 PAR TYPE DE PRODUIT, PAR ORIGINE/DESTINATION ET PAR TONNAGES TRANSPORTES

Type de produit Origine Destination Distance Tonnage

Sel Segou Tenenkou ' 5,0
Dioro Diafarabe

5/Total

Farine Tenenkou
Diafarabe

5/Total

Pétrole Tenenkou

5/Total




3.2 PAR TYPE DE PRODUIT, PAR ORIGINE/DESTINATION ET FAR QUANTITE {suite)

Pourcent age
Type de produit Origine Destination Distance Tonnage

Segou Tenenkou 0,6
Segou Fasongo 0,25

" §/Total 0,85

Beurre de Karité Tenenkou

— -

Tenenkou

§/Total

Segou Tenenkou
Segou Sama Markala
Céréales Tenenkou Segou

Dioro Diafarsabe
Dioro Mopt i
Niono Segou

S/Total

Oignons

5/Total

Jabac Diafarabe




3.2 PAR TYPE DE PRODUIT, PAR DRIGINE/DESTINATION ET PAR QUANTITE (suite)

fourcentage
Type de produit DOrigine Destination Distance Tonnage

Biscuits ) Diafarabe 0,075

$/Total 0,075

Tisaus Diafarabe 0,15

5/Total

Lait

5/Total

Cigarettes Fasongo
Diafarabe

5/Totsal

Thé Tenenkou

S/ Total

Ealebasses Tamani
Sama Markala

S/Total

Allumettes Fasongo
Diafarabe

S/Total




3.2 PAR TYPE DE PRODUIT, PAR ORIGINE/DESTINATIGN ET PAR QUANTITE (suite)

Type de preduit

Drigine

Destination Distance

Tonnege

Tk

Pourcent age

Tonnage | Tkm

Mosquito

Segou

‘Tenenkou

0,36

79,2

S/ Total

0,36

79,2

Engins

0,05

3,5

S/Tatal

Sucre

Tenenkou
Fasongo

S/Total

Pat ate

S/Total

Macaronis 8Sonbons

Segou

S/Total

Animaux

s/Total

Paille

Tiekorola
Mignon

5/Total




3.2 PAR TYPE DE PRODUIT, PAR ORIGINE/DESTINATION ET PAR QUANTITE (suite)

Pourcentege

Type de produit Drigine Destination Distance Yonnege
Tonnage | Tim

Tulles Diafarabe

S/Tatal

Savon Tenenkou

Indigéne Diafarabe

S/Total

Encens Semsanding Dioro

S/Total

(1) Le total est légkrement différent de 100 %, en raison des arrondis,




3.2 PAR TYPE DE PRODUIT, PAR ORIGINE/DESTINATION, PAR QUANTITE (suite)

Pourcentage
Type de produit Origine Destination Distance Tonnage Tian
. Tonnage | Tkm

Tenenkou Segou 6 1500
Diafarabe Dioro 0,615 73,8
Mopti Dioro 0,861 215
Tenenkou Diocro " 0,329 82,3

S/Total 6,80 1871,1 14,3

Tenenkou Segou & 1500

Segou Tamani 0,08 5,6
Poissons Mopti Dioro 0,36 90

Segou Nyamina 0,3 27

Tenenkou Dioro 0,06 15

Sogse Dioro 0,36

Segou Somonobougou G,1 1,5

S/Total 7426 16391

Fansongo Segou . 0,020 1
Divers Souba Segou 0,04 4,4

Segou Tenenkou 4 1000

Segou Samsn Markala 0,020 2

5/Total ' 4,08 1007,4

TOTAL GENERAL 60,15 11352,3

note :

1'importance relative du transport du sel et des céréales : plus du
tiers, suivi par le poisson, les nattes, la farine, le pétrole, le
thé, le sucre, la paille et les tuiles.

les pourcenteges trks voisins des Tkm et des tonneges transportés
qui montrent gue les parcours sont sensiblement identiques, quelle
que soit la marchandise transportée. Seuls le pétrole et le thé font
un peu exception avec une distance de trensport plus grande, liée
sans doute & leur veleur dgelement plus grande. Les tuiles et la
peille, au contraire sont transportées sur de plus courtes dis-
tances. L'encens, @ussi, maie il s'agit d'un cas pearticulier.

Plus généralement, de SEGOU et DIORD partent les produits manufac-
turés alors qu'y paerviennent les productions locales : nattes,
paille, snimaux, etc.




3.3 ETUDE DES TARIFS DE TRANSPORT Dt PRODUITS PAR ORIGINE/DESTINATION

Type de produit

Origine

Destination

en F/Kilo

| & ls Tkm

Sel

Seqou
Dioro

Tenenkou
Diafarsbe

Yarif routier

Farine

Segou
Dioro

Tenenkou
Diafarsbe

pPétrole

Segou

Tenenkou

Savons

Tenenkou
Fasougou

Tenenkou

Tenenkou

Tenenkou
Pioro
Dioro

Tenenkou
Saman Markala
Segou
Diafarabe
Mopt i

Nyemina
Segou

Diafarabe

Diafarabe

piafarabe

Tenenkou
Diafarabe

Tenenkou

Calebasses

Yamani
Samars Markala




3.3 ETUDE DES TARIFS DE TRANSPORT DE

PRODUITS PAR ORIGINE/DESTINATION {suite)

Type de produit

Origine

Destination

Jarif

| B la Tkm

en F/Kilo

Allumettes

Segou
Dioro

Fasongo
Diafarabe

10 200
10 a3

Moaquito

Segou

Tenenkou

Engins

Seqou

Tamani

Sucre

Segou

Tenenkou

Bétail

25 114

C.P.

tarif routier

Paille

Nattes

Tenenkou
Diafarabe

Samsanding

Poissons

- A

Tenenkou
Diafersbe
Mopti
Tenenkou

Dioro

Segou
bioro
Dioro
Dioro

Tenenkou
Sagou
Mopti
Segau
Tenankou
Soasé
Segou

Segou

Tamani

Dioro
Nyamina
Dioro

Dioro
Somonodougou

Divers

Fasongo

Segou
Segou
Saman Markala




Les tarifs sont généralement fixés en :

- F/kilo,
- F/sec,
- Fflot..

La premikre catégorie de terif concerne lee céréales., La deuxibme
concerne lss denrées alimentaires. La troisidme, concerne les produits
divers emballés en lots (nattes, paille}, Il errive parfois que les
produits SOMIEX tels que le sucre et le eesl soient transportés par les
pirogues et facturés suivant le tarif routier, praobablement en raison
de I'impraeticabilité saisonnidre de 1'axe routier Segou-Tenenkou.

Si on rapporte les prix des différente tarifs eu prix b la Tkm, seule
unité commune d'appréciation, on constate que les prix sont de l'ordre
de 100 F la TK et dépessent souvent cette valeur ce qui suggire que le
transport par pirogue est relativement bien payé. Les quelques écarts
constatés (sucre 21 F/TK, tissus 46 F/TK ou paille 7 & 21 F/TK, par
example) proviennent probablement d'erreurs matérielles d'enregis-
trement des donnédes et ne sont donc pas significatifs. Mais ce point
devra &tre vérifié,.

Par contre, il semble qu'autour de ces valeurs qui correspondent, au
sens large, au tarif routier de piste, il puiese y avoir des écerts
qui correspondent au jeu de 1'offre et de la demande.

Par eilleurs les freis d'embarquement, d'arrimage et de déchargement
ne semblent pas pris en compte de fegon systématique, ce qui esat une
anomalie,




4. PERSDNNES TRANSPORTEES

4.1 GLOBALEMENT PAR ORIGINE-DESTINATION

Origine Destination Distance Nombre Pourcent age
voyageurs V/K Voysgeurs| V/K

Nyamina 6 540
Tamani 3
Fasongo 3
Tenenkou 30
Saman Marksla 8
Mignon 1
Tierola ]
Tonkaro 2

S/Total 18,0 22,5

Tenenkou
Saman Markala
Souba

Tierola
Mignon
Fasongo
Nyamina
Tamani

Foni

5/Total ) 22,7 23,8

Diafarasbe
Mopt i

5/Total

Tenenkou
Markala

S/Total 11,2 19,9




4.1 GLOBALEMENT PAR ORIGINE-DESTINATICN (Suite)

Origine Destination Distance Nombre Pourcent age
Voyageurs Voyageurs| V/K

Diafarabe 12 2,5

$/Totel 12

Samsanding 18

S/Total 18

10

Traversée du
fleuve Nord

Traversée du
fleuve Sud

TOTAL GENERAL 43992 100

En dehors du franchissement du fleuve (4 & 6 rotations par jour et par
piroguier) qui intéresse 15 % des voyageurs, les voyages b partir de
SEGDU et de DIORD sont d'importance comperable et représentent
respectivement d'une part 40 % des voysgeurs et 45 % des VK et d'autre
pert 32 % des voyageurs et 49 % des VK. Lee trajets sont, en moyenne
un peu supérieurs & 100 km et plus longs dans le cas de DIORO, en
partie en raison de l'attraction de MOPTI.
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4.2 SELON LES MOTIFS DE DEPLACEMENT

Motif de déplecement Origine Destination Distance Pourcent age
Voyageurs] VK

Segou

Traversée du
fleuve

Seman Markala
Souba
Tierola
Mignon
Fasongo
Nyeamina

Tenenkou
Mopti
Diafarabe
Samganding

Traversée du fleuve

Nyamina

Temani

Fasongo

Saman Markala
Retour Mignon

Tierola

Tonkoro

Dioro Diafarsbe
Dioro Mopti

Mopt i Macina
Mopti Diafarebé

-

S/ Total

Transit Tenenkou
Diafarabe

$/Total

Famille en déplacement

- -

TOTAL GENERAL
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On observe d'abord que, sur le tableau ci-dessus, allers et retours de
foire ne sont pass équilibrés, ce qui correspond simplement au ceractdre
ponctuel et instanteané de l'enquédte : sur une période plus longue,
1'équilibre aurait bien entendu été constaté.

I1 reste que les déplacements pour cause de foire représentent 95 4 des
déplacements, les déplacements pour raison de famille représentant 3 %
et ceux par transit 2 %.

On observera, b cbté de la situstion dominante de Segou, le poids non
négligeable de Dioro, et, par ailleurs, le fait que certains voyageurs
parcourent de grandes distances en pirogue,




4.3 ETUDE DES TARIFS DE PERSONNES TRANSPORTEES PAR ORIGINE-DESTINATION

Tarifs
Origine Destination Distence (F/personne) |au ¥/K

Segou Nyamina 90 2.000 22,2
Segou Temani 70 1.300 18,6
Segou Fasongo 50 1.000 20,0
Segou Tenenkou 3.000 13,6
Segou Saman Markala 30 750 25,0
Segou Mignon &0 1.000 16,7
Segou Tierola 500

Segou Toukoro 65 1.000 15,4

Tenenkou Segou 3.000 13,6
Seman Markala Segou 3c 25,0
Somba Segou 20 37,5
Tiekorola Segou prés de Segou 16,7
Mignon Segou &0 16,7
Fasongo Segou 50 20,0
Nyamina Segou 90 22,2
Tamani Seqou

Diafarabe

Tenenkou Dioro
Tenenkou Markala

Diafarabe

Samzending

Sosgé

Treversée du
fleuve Nord

Traversde du Nord
fleuve Sud

te tableau ci-dessus wmontre que les tarifs de transport fluvial de
peraonnes sont de l'ordre de 28 FM, c'est-b-dire 10 F.CFA le voya-
geur/km avec toutefois une certaine dispersion qui peut correspondre &
une différence de confort ou de rapidité, ou simplement b des cir-
constances qui jouent, selon le cas, en faveur du voyageur ou du
piroguier.
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5 ESTIMATION DU VOLUME DU TRAFIC REALISE PAR L'ECHANTILLON ENQUETE
PENDANT LES MOIS DE NAVIGATION

Trafic Marchandises Personnes

Mois Tonnage (t)

Janvier 179,9
Février 9,24
Mars g
Avril 8,7
Mai 8,7
Juin 9,1
Juillet 9,2
Aocut 24,6
Septembre 213,7
Octobre 201,6
Novembre 229,9
Décembre 210

TOTAL 1.329,6

On s'eat attaché, pour évaluer le trafic sur 1'anndée, & partir des
indications recueillies dans 1'enquéte, & tenir compte 1

de la fréquence des dessertes, elle mBme saisie b partir des
déclerations des personnes interrogées, et du calendrier des marchés
et manifestations similaires,

de l'estimation des quantités de merchandises ou du nombre des
personnes transportées, tel qu'il e &té indigué per les persannes
interrogées.

- dea périodes de nevigation indiquées par les piroguiers et les
repréasentants de la CMN (Compagnie Malienne de Navigation),

La période de navigation s'étend pratiquement du wois d'Aclt au mois
de Janvier. Les mois de pointe du trafic sont les mois dtAoOt,
Septembre, Octobre et Novembre.




ESTIMATION DE L'ENSEMBLE DES TRANSPORTS ANNUELS FLUVIAUX PAR PIROGUE

Produits

Charge utile des pirogues

0,3t - 1t 1t - 3,5t 3,5t - St 5t - 10t 10t - 20t 20t - 30t 30t - 50t + 50t Total

14.4.
15.
16.
16.1.
16.2,

Céréales

Riz

Blé

Sergho

Mais

Farine
(ignons
Patetes

Lait pr.laitiers
Sel

Café/thé
Sucre

Hulle
Poiassons
Animaux

Ovins

Caprins
Bovins
Charhons
Bois de chauf.
Fourrage
Nettes
Hydrocarbures
Essence
Gaeoil
Lubrifients
Pétrole
Coton
Matérisux const,
Briques
Roniers

17. Divers

1780
640
500
600

300

1M

210
210

305

928

m

2 000
700
600
600
100
300

579

468

400

3 216

1 842

5 ™

3 A32




7 RECENSEMENT DES PROBLEMES DE LA NAYIGATION PAR PIROGUE

Les piroguiers rencontrent un certain nombre de preblédmes dans
1'accompliesement de leur téche :

Avec les forces de l'ordre
Les contrbles des forces de l'ordre portent sur le surchargement de la
pirogue, la présence cu l'absence de bouées de sauvetage, d'extinc-
teur, de pateﬁte, d'IAS, de certificat de navigabilité, etc.

Assurances
Les compegnies d'assurances n'sacceptent pas d'assaurer les pirogues :
les piroguiers prennent obligatoirement 1'sssurance marchandise pour
les céréales de 1'Etat, 1'0ffice du Niger n'scceptant de charger qu'au
vu de l'assurance.

Le fret

La manque de fret est un probldéme réel pour les piroguiers, pour
lesquels le retour b vide est le plus souvent la rkgle,

Entretien, pikces de rechange dss moteurs

Les piroguiers rencontrent des difficultés avec 1l'entretien couteux
des moteure dont la majeure partie est slimentée b l'mssence, Ces
moteurs sont généralement ceux des anciens véhicules Renasult 562 ou
R12, dont la consommation est de l'ordre de 100 b 125 litres aux 100
km. Les piroguiers souhaitent pouvoir équiper leur embercation d'un
moteur Diessl dont la consommation est faible et dont ils pensent que
l'entretien sera facile.

Avec l'Administration

Les piroguiers n'arrivent pas h récupérer les frais de transport des
éldves qu'ils transportent suivant lee réquisitions établies par
l1tAdministretion.
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Enqubte fluviale
Mali

TABLE DES DISTANCES A PARTIR DE MOPTI

Localités Temps Distance QOriente-
de parcours tion

Dagabou 4 H 5.0.
Dagha

Debo 3 jours Nord
Debaré 3 jours Nord
Dia 2 jours N.N.O.
Diafarebé 18 H S.0.
Disloubé 5 H Nord
ploro 24 H 5.0.
Diré 2 jours Nord
Djenné 16 H 5.5.0.
Dona N.E.
Gounanbougou 2 jours N.E.
Guidjo 3O H Nord
Kaksgna 6 H i Nerd
Koumakour ou &6 H s.5.0.
¥ong 2 jours N.E.
Kouna

Korienzé N.N.E.
Koura Diré N.E.
Koumoukena S.0.
Koumeyra N.N.D.
Macina

Margou N.N.E.
Niafunké Nord
Noyé&daga 5.0.
Noga N.O.
Ouro Nodi N.N.D.
Seh Nord
Saraféré N.N.E.
Severi Nord
Sofara S.5.0.
{Sorané) Sormé N.N.C,

Tenenkou 5.0.

Tébi

Tombouctou
Tonka
Youwarou




DEPOUILLEMENT DE L'ENQUETE SUR LE TRANSPORT FLUYIAL PAR PIROGUES
REALISEE DU 21 AU 27 AOUT 1983

POINT D'ENQUETE : MOPTI

I. PROPRIETAIRES EY EQUIPAGES

1.1, REPARTITION DES PIROGUES,

Catégorie de

charge utile 20 - 30 30 - 50 + 50
(M : ———

Répartition _ nbre % nbre

tocataires

Propriétaires 11 61 9 100

Employés 12 3 7 - -

TOTAL

100 100 13 100 18 100 9 100 1 100 65

La location de pirogues es pratique dans 1 cas sur 4 et porte sur les
pirogues petites et moyennes (de 1 & 3,5 T jusqu'd 20 & 30 T de charge
utile, Le personnel navigant comprend le plus souvent le propriétaire
lyi-méme et les membres de sa famille.




4.2. EFFECTIF MOYEN Df L'EQUIPAGE, PAR CATEGORIE DE CHARGE UTILE

Catégorie de Effectif wmoyen
charge utile de 1'équipege

0,3 - 1

t-3,5

L'effectif moyen ds 1'équipage croit avec la taille de la pirogue,
1'équipage minimum étant cependant de Z personnes.

11. CARACTERISTIGUES DE LA PIROGUE

2.1. REPARTITION PAR MODE DE TRACTION

Catégorie de
charge utile
{1} 0,3-1 1-3,5 35-5 5-10 10- 20 20- 30 30 -50 + 50
Mode de
Traction

Perche/voile

Les petites pirogues sont mues % la perche ou b la voile.

Les piroguea & partir de 3,5 1 sont tractées généralement par des
moteurs slimentés b 1'sssence. L'utilisation des moteurs b gesoil ne
ee rencontre que sur les grosses pirogues, en raison du prix élevé de
ces moteurs et sussi, de leur disponibilité limitée sur le marché. Les

moteurs b esasence les plus utilisés sont des marques suiventes :
Archimdde, Yemaha, Suzuki.




2.2. REPARTITION DES PIROGUES PAR TONNAGE UTILE

Tonnage Nombre
utile

-
N~ o~

- w wWw w - -
w MR

Ty
P T N JRY. B . Y e B

- -
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a AW M = ek wd OV ON = W R DN AN

Un quart des pirogues 8 une charge utile de 5 tonnes et moins.

Prés de la moitié des pirogues ont une charge utile allant de 25 T &
30 Tonnea et priks de 15 % de ces embarcations ont une charge utile de

40 Tonnes et au deld.

11 e'egit donc d'une flotte représentant une capacité de traneport non
négligeable.

A titre indicetif, le seul échentillon enquété au port de Moptil
correspond b la charge utile de 40 attelages semi-remorques.
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2.3. REPARTITION PAR ANNEE DE CONSTRUCTION ET PAR CATEGORIE DE CHARGE
UTILE

Catégorie de
charge utile 0,3 -1 1-3,5 35-5 5-10 10 - 20 20 - 30 + 50
{1
Année de
construct ion

1969

100 10 100

80 % des pirocgues sont agées de 6 snes et moins, les pirogues plus
anciennes &tant d’une charge utile de 10 & 30 tonnes. En sens inverse,
les pirogues de 30 h 50 tonnes ont moins de 5 ans et les pirogues de
plus de 50 tonnes, 2 ans et moins.

La tendence & l'accroissement de la charge utile su cours des années
récentes perait ainsi établie,
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2.4. REPARTITION DES PIROGUES PAR ANNEE D'ACHAT ET PAR CATEGORIE DE
CHARGE UTILE

Catégorie de
charge utile 0,3-1 1-3,5 35-5 5-1 10-20 20 - 30 30 - 50 + 50
(n

Annde
d'achat mbre % nbre % obre % nbre

1969 1 7,7

1970 7,7

1971

1972

18,5 2 28,5

00 7 100 13 160 18 100

Le tablesu ci-desssus montre que les ennées d'achat des pirogues sont
pratigquement leurs années de construction, ce qui suggkre que les
ventea de pirogues d'occasion sont exceptionnelles. Les propriétaires
conservent leurs embarcations durant toute la durée de leur existence
utile.




b

2.5. REPARTITION DES PIRDGUES PAR PRIX ET PAR CATEGORIE DE CHARGE GTILE

Catéqgorie de
charge utile 10 -20 20 - 30 30 - 50 + 50 Total %

- - -

Prix mbre % nbre % nbre nbre

300 DOO

400 000G

500 00O

670




2.5. REPARTITION DES PIROGUES PAR PRIX ET PAR CATEGORIE DE CHARGE UTILE
{suite)

Type de
Pirogue 0,3 -1 1-3,5 5S-10 10 - 20

mbre % % nbre % nbre

100 000 1 14,2

200 000 1 14,2

400 000

500 000

575 000

750 009

200 000

4 250 000

PREppnp—— PP L LR 8 tadnte kg

4 300 00C - - - -

4 500 000

5 000 000

S 250 000




2.5. REPARTITION DES PIROGLES PAR PRIX ET PAR CATEGORIE DE CHARGE UTILE
(suite)

20 - 30 30 - 50

Prix nbre % nbre %

5 600 000

6 000 000

6 200 000

250 000

- -——

300 000

-

500 000

700 000

750 000

100 11 100 100 10 100 15

Le prix d'une pirogue dépend de se capacité de charge utile, des
travaux supplémentaires réalisés par le propriétaire et du amoteur
utilisé pour esa traction, le cas échéant.

tela dit, on notera, que pour une capacité de charge utile de plus de
5D tonnes, l'investissement reste limité : de l'ordre de 10 & 12 mil-
lions FM, c'eat-b.dire 5 & 6 millionse F.CFA, ce qui est sans commune
mesure avec le prix des véhicules routiers.

Le tranesport par eeu est donc un transport bon merché, au moins si l'on
ne considére que l'investissement et le colOt du transport principsl,
compte non tenu du temps des opérations terminales, de ls qualité et de
la sécurité du service rendu, lesquels doivent également 2tre congi-
dérés,

I1 reste le problame, capital, de savoir guel est le taux réel dfutili-
sation de 1'équipement Malien de navigation fluviale par pirogues.
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2.6. REPARTITION PAR PORT D'ATTACHE €T PAR CATEGORIE DE CHARGE UTILE

Type de
Pirogue 4-35 35-5 S-10 10-20 20-30 30 -50 + 50

-

Port 4'attache nbre % nbre % nbre % nbre rbre % nbre %

Dioro
(220 km)

Macina
{150 km)

Djenné
(100 km)

Sofara

Dialoubé
{ 60 km}

Youwarou
{100 km)

Niafunké
{200 km)

(245 km)

Rharous
(44D \m) 1 1,5

TOTAL 100 12 100 1 100 65 100

La grande majorité des pirogues enqudtéesa (86,4 %) a son port d'attache
b Mopti ou dans la région de Mopti. On notera cependant la présence de
pirogues venant d'endroits éloignés : Nisfouké, Dioro, Tonka, Diré et
méme Rhshrous.




II1., MARCHANDISES TRANSPORTEES

3.1. GLDBALEMENT PAR TONNAGE ORIGINE DESTINATION

Origine Destination Tonnage Distance




3.1. GLOBALEMENT PAR TONNAGE ORIGINE DESTINATION (Suite)

Destination Tonnage Distance

Diafarabé




3.1, GLOBALEMENT PAR YONNAGE ORIGINE DESTINATION (Suite)

Origine Destination Tonnage Distance

Report 7 996,75

Débaré 125
Dagha 155
Noyédaga 190
Dona 150
Gours 60
Honza

Gonintago

Total général 69 B69,15

Les dessertes Mopti vers les autres localités sont plus importantes
car elles représentent B85 % des tonnages transportés.

Ce tableau montre le rble de centre distributeur de Mopti qui envoie
aux locslités situées en amont et en aval des tonnages représentant
pres de 91 % de 1'ensemble et qui correspondent & 88 % des tk.




3.2 PAR TYPE DE PRODUIT, PAR ORIGINE/DESTINATION, PAR QUANTITE

Type de produit Origine Destination Tonnage Pourcentage

Koumakourou

Sogus-total

Sucre

Saraféré

Sous-total

Natte Gounanbougou Mopti
Saraféré Mopti .
Daghsa Mopti
Niafunke Mopti
Tombouctou Mopti
Koumeirsa Moptl
Youwearou Mopti
Diré Mopti
Sah Mopti
Mopti Severi
Mopti Djenne
Mopti Dioro

Sous-total

Mil Youwarou
Sarafere
Gounanbougou
Attars
Koumakourou
Severi
Kona
Dialoubé
Kakagna
Niafunké
Diré
Ouro Nody
Mopti

Sous-total




3.2 PAR TYPE DE PRODUIT, PAR ORIGINE/DESTINATION, PAR QUANTITE (suite)

Type de produit Qrigine Destination Tonnege Pourcentage

Tenenkou
Koumakourou
Youwarou
Diré

Ouro Nody

Sous-total

Severi
Saromé
Tombouctou
Mopti

Sous-total

Poisson frais et Mopt

gséché Diré Mopti
Tombouctou Mopti
Gounanbougou Maopti
Saraféré Mapti
Touka Mopt i
Débo Mopti
Severi Mopti
Koumoukena Mopti
Débaré Mopti
Goura Mopti
Gonintago Mopti
Mopti Sofara

Sous-total




3.2 PAR TYPE DE PRODUIT, PAR DRIGINE/DESTINATION, PAR QUANTITE (suite)

Type de produit Destination Jonnege Pourcentage

Attera

Bois de chauffage Sarafaré
Margow
Tébi
Youwarou
Dona
Diafarabé

Sous-total

Divers Mopti Diafarabé
Mopti Djenné
Mopti Attarsa
Youwarou Mopti
Mopti Severi
Dialoubé Mopti
Mopti Kakagna
Mopti Soramé
Mopti Ouro Nody
Moyédaga Mopti
Mopti Dioro
Sofara Mopti
Mopti Saraféré
Severi Mopti
Mopti Koumakourou

Sous-total

Totel général




3.3. ETUDE DES TARIFS PAR PRODUITS

Tarif
Type de produit Origine Destinat ion Tonnage Distance ———
au km B la Tkm

Sel Mopt i Kouakourou 5 45,45
Mopt i Diré 20 62,50

Sous-total prix moy. 54,00

Sucre Tenenkou 23 153,33
Koumakourou 5,20 47,27
Saraféré 10 76,92

Sous-total Prix moy. 92,50

Natte Gounanbougou Mopti 12 60,00
Saraféré Mapt i 1 84,62
Dagha Mopti 20 78,43
Niafunké Mopti 10 45,45
Tombouctou  Mopti 15 50,00
Kouneira Mopti 12,5 62,50
Youwarou Mopt 1 12,5 86,21
Diré Mopt i 19 59,38
Sah Mopt i 17 106,25
Mopti Severi 2,5 83,33
Mopti Djenné 10 90,1
Mopti Dioro 25 108,70

Sous-total Prix moy. 76,30

Mil Youwarou 103,45
Saraféré 107,69
Gounanbougou 90,00
Attars 60,61
Koumakourou 45,45
Severi 87,50
Kona 214,29
Disloubé 166,67
Kakagna 28,57
Niafunké 113,64
Diré 62,50
Ouro Nody 142,86
Mopti 90,M

Sous-total Prix moy. 101

Mais Jenenkou 12 80,00
Koumakourou 5 45,45
Youwarou 12 82,76
Diré 20 62,50
10

Sous-total Prix moy. 82,71




3.3. ETUDE DES TARIFS PAR PRODUITS (Suite)

Type de produit Origine Destination Tonnage Distance
av lom & la Tkm

Diré 62,50

Diré 62,50
Severi 200,00
Soramé 250,00
Tombouctou 59,52
Mopti 90,91

Sous-total Prix moy., 120,90

Poisson fumé et Diré 78,13
séché Tombouctou 47,62
Gounanbougou 125,00
Saraféré 131,58
Touka 72,73
Debo 208,33
Severi 250,00
Koumoukena 136,36
Mopti 125,00

Sous-total Prix moy. 130,53

15 93,75

Ovins-caprins

Beurre de Karité i Kaumakourou

Bois de chauffage Mopti
Mopt i

Sous-total Congidérer les
prix isolément




3.3. ETUDE DES TARIFS PAR PRODUITS (Suite)

Type de produit Destinat ion

Divers Mopti Diafarabé
Mopt i Djenndé
Youwarou Mopti
Mopt i Severi
Dialoubaé Mopti
Mopti Sorané
Mopti Ouro Nody
Noyedaga Mopti
Mopt i Dioro
Sofara Mopt i
Mopt i Saraféré
Severi Mopt i
Mopt i Koumakourou

(= =]
-
e L]
wn

36,36
96,55
62,50

166,67

250,00

142,86

206,25

108,70
87,50
52,63

126
45,45
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Sous-total Prix moy. 113,37

Total général

Sous réserve des éventuelles erreurs de collecte des données pendant
l1'enquéte, on peut dire gue la tarification du transport fluvial est
d'abord fonction de l'opportunité, ce qui est normal dans une ectivité
b développement spontané.

I1 s'ensuit
1°) Pour un produit donné une assez grande dispersion dea prix.

2°) Cependant, en ae limitant b une moyenne arithmétique des prix par
produits et par destination, on constate les prix moyens suivants
B la Tkm :

sel 54,00 FM, 27,00 F.CFA
sucre 76,92 fFM, 38,46 F.CFA
nattes 108,70 FM, 54,35 F.CFA
mil 101,00 FM, 50,50 F.CFA
mais 82,71 FM, 41,35 F.CFA
riz 120,90 FM, 60,45 F.CFA
poisson fumé

et séché 130,53 FM, 65,26 F.CFA
kola 23,75 FM, 48,88 F.CFA
ovins et caprins 124,14 FM, 62,07 F.CFA
bois de chauffage 41,03 FM, 20,52 F,CFA
divers 113,37 FM, 56,68 F.CFA
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3°) En dehors des prix bas de transport du sel et du sucre, prix qu'il y
aurait lieu de vérifier, et du prix du transport du bois de chauffage
qui constitue un fret essentiellement pauvre, les prix moyens sont
assez regroupés sautour de la valeur de 60 F.CFA la Tkm. Cette valeur
correspond sensiblement au tarif du transport routier sur piste.

L'enquéte n'a pas fait ressortir de différence sensible de tarif & la
montée et b la descente,




4. PERSONNES TRANSPORTEES

4.1 GLOBALEMENT PAR DRIGINE-DESTINATION

Origine Destination Flux
de voyageurs

Severi
Kona
Dialoubé
Kakagna
Soramé
Noga
Niafunké
Djenné
Diré
Gounanbougou
Ouro Nody
Youwarou
Dioro
Disfarebé
Kona
Noyadega
Kouna
Sofara
Saraféré
Sah
Koumeira
Margou
Tonka
Tombouctou
Koumako
Korienzé
Tenenkou
Attara
Dagabou

wh B OO ) -

h
h
h
h
h
h
h
b
h
h
h
h
t
h
h
h
h
h
h
h
h
h
h
h
h
h
h
h
h

Sous=-total

Dialoubé
Tonka
Lac Débo
Débaré
Djenné




4, PERSONNES TRANSPORTEES

4.1 GLOBALEMENT PAR ORIGINE-DESTINATION (Suite)

Origine Destination Durée Flux
de voyageurs

Koura Diré
Guidjo
Macina
Koumoukéna
Diafarabé
Diré
Sofara
Kouna
Saraféré
Sah
Koumeira
Tombouctou
Gounanbougou
Dia

Margou
Severi
Youwarou

~d
[ =]

3
17
7
15
3
19
12
8
a3
8
9
18
20
35
3
80
18
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Sous-total 383 47,7 58

Total général 213 100 123

Dans 1'&chantillan qui a fait l'objet de l'enquéte, il se trouve que les
allers ot les retours de Mopti sont ssnsiblement équilibrés,

L'équilibre est effectivement la rkgle, mais sur une certaine durée. Quoi
qu'il en soit, les fFlux les plus importants sont constatés sur :

Retour

Diré 080 YK
Saraféré 170 VK
Tombouctou 550 VK
Gounanbougou 000 VK
Dia 650 VK
Severi 200 VK
Quro Nody -
Youwerou 610 VK
Tenenkou -
Attara -
Tonka




4.2 SELON LES MOTIFS DE DEPLACEMENT

Motif de déplacement Origine Destination Nombre Pourcentage

Mopti Saraféré
Mopti Koumeira
Mopti Kouna
Mopti Sofara
Mopti Ouro Nody
Mopti Diré
Mopti Gounanbougou
Mopti Djenné
Mopti Kona
Mopti Severi
Mopti Diafarebé
Mopti Tenenkou
Mopti Sah

Mopti Attara (Youwarou)
Sofara Mopti
Kouna Mopti
Djenné Mopti
Niafunké Mopti
Severi Mopti

Sah Mopti
Guidje Mopti
Gounanbougou Mopti
Saraféré Mopti
Koumeira Mopti

Dia Mopti

Sous-total

-
o

Affaires Mopti Soromé
Mopti Noga
Mopti Djenné
Mopti Niafunké
Mopti Tonka
Macina Mopti
Disfarabé Mopti
Diré Mopti
Saraféré Mopti
Koumeira Mopti
Marqou Mopti
Youwarou Mopti

s
@ o

s

@ W P WV W W

—

D
(=]

Sous-total




4.2 SELON LES MDTIFS DE DEPLACEMENT (Suite)

Motif de déplacement Drigine Pestination Nombre Pourcentage

Mopti Youwarou
Mopti Niafunké
Mopti Diré
Mopti Tonka
Mopti Tombouctou
Raisons de Mopti Quro Nody
famille Mopti Margou
Mopti Koumakourou
Mopti Korienze
Mopti Dioro
Mapti Diafarabé
Mopti Kona
Mopti Sah

-
NSV O = -

Sous-total

Mopti Severi
Mopti Koumakourou
Mopti Dagabou
Tonka Mopti
Severi Mopti
Saraféré Mopti
Commerce Koumeira Mopti
Sah Mopti
Gounanbougou Mopti
Koumoukena Mopti
Diré Mopti

Sous-total

Transit Guidje
Lac Debo

Sous-total




4,2 SELON LES MOTIFS DE DEPLACEMENT (Suite)

Motif de déplacement Origine Destination Nombre Pourcentage

Retour de foire Mapti Dialoubé
Mopti Kakagnsa
Tombouctou Mopti

Sous-total

Total général

11 résulte du tableau ci-dessus que les motife utilitaires déterminent la
grande majorité des déplacements, les raisons de famille n'intervenant
qu'une fois sur 10, et les raisons de transit étant maerginales :

foire 45,
retours de foire

commerce

affaires

raisonas de famille

transit

2@ aw AP AR e e




4.3. ETUDE DES TARIFS DE TRANSPORT DE VOYAGEURS

Destination Durée Flux Distance Tarifs
de voyageurs FM/pers. FM/VK

Severi 52 700 17,50
Kona 10 700 11,67
Dialoubé 18 ooo 16,67
Kakagna 20 250 17,86
Saromé 10 a00 25,00
Moga 10 000 40,00
Niafunké 6 750 15,96
Djenné 18 945 17,68
Diré 30 000 12,50
Gounanbougau 50 100 10,50
Quro Nody 53 500 21,43
Youwarou 32 345 92,28
Diaro 10 000 21,74
Diafaraebé 10 750 25,00
Kona 4 500 25,00
Noyedaga 3 500 21,88
Kouna 10 500 6,67
Sofara 30 000 12,50
Saraféré 25 500 7,89
Sah 000 7,14
Koumeira 250 6,25
Margou 000 5,88
Tonka 000 10,9
Tombouctou 750 8,93
Koumakourou 060 9,64
Korienze oo 16,67
Tenenkou 500 16,67
Attara 150 7,19
Diagsbou 500 12,50

T R N L )
ToOITIODOOCOCOTOOODODTOO

D000 OUX

O

1
i
1
1
1
3
3
1
2
Y3
1

[w]

Soug-total Tarif 14,55
moyen

montée {contre courant)
degcente {sens du courant)




4.3. ETUDE DES TARIFS DE TRANSPORT DE VOYAGEURS (suite}

Destination Durée Flux Distance Tarifs
de voyageurs FM/pers. FM/VK

Dialoubé 26
Tonka 21
Lec Débo 1
Djenné 15
Guidjo 17
Macine 7
Koumakounou 15
Diafarabé 3 22,73
Diré i 19 10,03
Sofara 12 6,25
Kouna B 8,00
Saraféré 43 9,00
Sah 8 10,71
Koumeira 9 7,78
Tombouctou 13 11,50
Gounanbougou 20 8,75
Dia 35 15,79
Margou 3 5,88
Severi 80 8,50
Youwarou 18 10,34

000 16,67
5,71
10,42
22,73
18,75
19,35
9,09

x

MR e W = N e =
CXOQOXTOX

T XTXTTTXTEZTITXET

Sous~total 11,92

Total général 13,47
global

a) Le tableau ci-dessus révile une forte dispersion des tarifes de voya-
geurs, autour de la valeur moyenne globale de 13,50 F/Km, dispersion due
2 1'inorganisation de la profession et % l'effet des circonstances qui
avantagent le transporteur ouw, au cantraire si le frét est rare,
1'incitent & "faire flkche de tout bois".

Mais il y @& aussi la diversité des embarcations qui offrent plus ou
moins de confort, de sécurité et de rapidité, tous éléments qul se
répercutent dans le tarif. Les chiffres du présent tableau ne séparent
pas les informations en fonction de la nature du service fourni.

De toute fagon il y a le colit de transport plus élevé b la montée qu'l
la descente.

montée (contre courant)
descente {sens du courent)
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d) La combinaison de ces différents parambdtres fait que les tarifs sent
généralement plus forts b la montée qu'h la descente, mais pas néceseai-
rement, comme le montrent les exemples ci-aprés 1

Parcours Tarif Tarif
montée descente

Mopti Diafarabé 16,67 22,73
Mopti Diré 10,03 12,50
Mopti Sofara 12,50 6,25
Mopti Youwarou 10,34 9,28
Mopti Tombouctou 11,90 B,93
Mopti Saraféré 9,00 7,89
Mopti Gounanbougou 8,75 10,50
Mopti Koumeira 7,78 6,25




7. ANNEXE

COGPERATIVE b u
TRANSPORT FLUYTIAL

MOPTII

Date de création

Nombre de pirogues posséddesn

Port d'attache des pirogues




OBSERVATIONS PRESENTEES PAR LA COOPERATIVE DE MOPTI

SUR LES PROBLEMES DE LA NAYIGATIDN FLUYIALE

L'essence entralne une augmentation excessive du caoft d'exploitetion
des pirogues. Il est nécessaire qu'elles puissent 8tre équipées de
moteurs & gas oil.

Il y a souvent des accidents occasionnéds par des rochers se trouvant
dans le fleuve. Des mesures devraient &tre prises pour dispoeser d'un
chenal suffisant et convenablement balisé.

Il y a un besoin fondamental d'assurances, alors que depuis la création
de la coopérative, il y & 22 ans, les compagnies se refusent & assurer
les embarcations et le chargement, en particulier le bois.

Il est nécessaire de disposer de pirogues & coques métaelliques, qui
résistent mieux.

Les impdts et les taxes diverses sont trop dlevés. Les trenaporfeurs
piroguiers paient les mé@mes taxes que les p8cheurs, alors que leur
activité est compl2tement différente.

Pour organiser la profession, les piroquiers transporteurs doivent &tre
identifiés.

L'Administretion doit apporter son appui 2 l'organisation de 1la
profession et, notamment, €laborer une rdglementation de collecte et de
répartition du fret, calquée sur celle du tramsport routier.




S. EXTRAPOLATION DES RESULTATS DE L'ENQUETE

5.,1. PRINCIPES

Pour estimer le transport effectué dens wune année par les piroguiers, ce
qui constitue la partie la plus difficile, la plus incertaine, mais aussi
1a plus essentielle du travail, on a procédé en deux étapes {voir en Annexe
Instruction du 28,12.1983).

extrapolation & 1'année du transport effectué par les piroguiers enquétés
compte tenu des indications diverses, voire contradictoires, relevées
dans les fiches d'enquétes.

extraepolation b l'ensemble des piroguiers de l'estimation du volume de
transport effectué par l'échantillon enquété, compte tenu de 1'importance
num&rique relative de cet échantillen par rapport au parc de pirogues
existant, tel gu'on a pu en avoir idée par recensement ou, & défaut, par
tous moyens d'approche qui ont paru convenables.

5.2, ESTIMATION POUR L'ANNEE DU TRANSPORT EFFECTUE PAR L'ECHANTILLON
ENQUETE

Trafic

eatimé Tonnages Personnes
Mois de
Navigation ’ Nombre de ¢ Nombre

Janvier 1 093,2
Février 300,7
Mars 76,7
Avril 7,48
Mei 7,33
Juin 269,13
Juillet 132,78
fAolit 739,38
Septembre 084,2
Dctobre 061,18
Novembre 273,6
Décembre 306,15

351,83




5.3, ESTIMATION DE L'ENSEMBLE DES TRANSPORTS ANNUELS FLUVIAUX PAR PIROGUE POUR LA REGION

Charge utile des pirogues
Produits

1t - 3,5t 3,5t - 5t St - 10t 10t - 20t 20t - 30t 30t - 50t «+ 50t Total

Céréales & 600 11 997 13 M 1 692
Riz 2 100 6 200 8 200 £95
BLé& 1 000 1797 1 956 400
Sorgho 3 ooo 3 0o0 3 000 497
Mais 500 1 000 565 100
Farine

Qignons

Patates

Lait pr laitiers

Sel

Café/thé

Sucre

Huile

Poissaona

Animaux

Ovine

Caprina

Bovins

Charbon

Bois de chauff,

Fourraege

Nattes

Hydrocarbures

Essence

Gasoil

Lubrifiants

Pétrole

Coton

Matériaux const.

Briques

fRoniers

Divers 1 760 649 146 1 595 279 6 97

13 12 7 87% 12 352 13 700 14 353 1692 72 9%




ES PRDBLEHES pE LA NAVIGATION PAR pPIRDGUE

. RECENSEMENT D

A. LS dif!icult&a gbrieuss® qui fralnont les aetivit!s des piroguiers sont

Les tracasaeries et 1mpositions de 18 part de 18 Gendarmerie et des EauXx
.at Fordts.

ix de revient du trenspott

. La part jugée excessive du carbur#®
u défaut,

et le gouhait de pouvuir acqubriT de
d'autres moteurs de moindre consommation de c8rf

- La vulnérabilité des coques en bois aux roche 8 obstacles du
1it dvu Niger insuffisamment dragué st palisé, hait de pouvuir
remplacel l1a coque en bois par des cogques mé 4siatance

gupérieure.

L'organisatiun jugée défectueuse de 12 répartition du freb, de 18 part

des opérateurs &conomiques: 3 1l'aller et au retour .
Le tarif du transpurt jugé rrop bas, gn é&gard B 1'activité possible ce
qui ne permet pas de couvrit jes frais.

de naufrage ou

la collectivité,

teurs fFluv iauX, ou du trans-
opérative.

. Les souhaits des piroguiera purtant . 80 cans&quonce sur ¢

opérative afin de diminueT e prix

- Le céalisation 4’
r les particuliera.

excessif de TépaT
- L‘élimination des chules et le balisage du cours du fleuve pour rendce 18
navigaticn plus rapide et plus ghre.

1es plans de 1'organisation, de 18

- L'encadrement de 18 profassion sur
pour le trans-

gtructure et de l‘équipement, a 1'image de ce qui existe

port routier.







ENQUETE SUR LA NAVIGATION FLUVIALE PAR PIROGUES SUR LE NIGER

REGION DE D I R E

1. PROPRIETAIRES ET EQUIPAGES........

1. Répartition des pirogues selon la qualité du piroguier........
2. Effectif moyen de 1'équipage par classe de charge utile
de la pirogue ...cvverveavannna

1.
1.

Répartition des pirogues par mode de traction............
Répartition des pirogues par tonnage utile ..eeeeeewnees
Répartition par amnnée de construction et par classe de

charge utile .....cvvun. e

Répartition par année d'achat et par classe de charge utile...
Répartition par prix et par classe de charge utile............
Répartition des pirogues par port d'attache.........

Marchandises transportées globalement par origine et destination
Marchandises transportées par types de produits, origine et
destination

Analyse des tarifs pratiqués ...

Personnes transportées globalement ..........0eev..
Motifs de déplacement ........

Tarifs voyageurs sur les principales liaisons ...

Estimation du volume du trafic fluvial par pirogue effectué
par 1'échantillon enquéte pendant les mois de navigation...

Estimation du transport de l'année en tonnes par type de
pirogue et par type de produits, pour 1'échantillon enquéte...

7. PROBLEMES DE LA NAVIGATION FLUVIALE PAR PIROGUES.




Engutte fluviale
Mali

TABLE DES DISTANCES A PARTIR DE DIRE

Localités Temps Distence Oriente-
de parcours tion

Aka (lec
Debo}

El Deraladji
(Aliwalidiou)
Attara
{Youwarou)
Awaki
Balomado
Douta

Denga
Dougouradji
Fongo

Gebongo

Geo

Goundam
Guediou
Guezou Gourma
Guindegafa

]

5.0.

5

s.0.

5.0.
5.5.0.
5.0,
N.E.
N.E.

5355

N.E.
E.
N.D.

5.0.
Quest
Kabaika S.E.
Kebara
Kirchamba
Koria
Korienzé
Kor loumé
Koura-Diré
Mopti
Niafunké
Rhahrous
Salakoyra
Sare Ysnou
Tissamba/
Kirchamba N.E.
Jombouctou N.E.
Tonka ) S.0.

N.E.
N.E.
N.{.

5.0.
N.E.
S.0.
S.0.
N.E.
5.5.0.
S.E.

55 555355555535 § 5§ 3953554979




DEPODUILLEMENT DE L'ENQUETE SUR LE TRANSPORT FLUVIAL PAR PIROGUES
EFFECTUEE DU 21 AU 27 AOUT 1983

POINT D'ENQUETE : DIRE

1. PROPRIETAIRES ET EQUIPAGES

1.1. REPARTITION DES PIRDGUES SELON LA QUALITE DU PIROGUIER

charge
utile de 0,3t- 1t 1t- 3,5t 3,5t- 5t St- 10t 10t- 20t 20t- 30t 30t- 50t «+ 50t Total %
la pirogue
Qualité
du piroguier

Locataires

Propriétaires

25 100 100 17 100 9 100

A Diré, la majeure partie des piroguiers sont propriétaires de leur
embarcation : 53 % et ils la conduisent eux-mdmes. Le recours h la
location est sssez limité : 12 % et concerne surtout les petites
pirogues (de 1 - 3,5 t).




1.2. EFFECTIF MOYEN DE L'EQUIPAGE PAR CLASSE DE CHARGE UTILE DE
PIROGUE

Classe de charge Effectif moyen
utile de 1'équipsge

0,3t~ 1t

1t- 3,5t

Dans 1'échantillon qui 8 fait l'objet de l*engubte, on constate que
l1teffectif de 1'équipage, leguel est souvent composé de membres de la
famille, n'est pas directement fonction des dimensione de le pirogue
et, notamment, de sa charge utile. Il semble gue cette anomalie

spparente solt simplement le fait des circonstances de 1'enquéte et
gu'en réalité 1'effectif soit d'autent plus étoffé que le pirogue est
plus grosse. Ceci, pour des raisons simples de manosuvres et d'opéra-
tions diversea b effectuer pour la navigation,




2.1. REPARTITION DES PIROGUES PAR MODE DE TRACTION

Classe de
charge utile 0,3t- 1t 1t- 3,5t 3,5t- 5t 5t- 10t 10t- 20t 20t- 30t 30t- SOt + 50t Total

Mode de
traction

Perche/voile

5/Total Moteur

TOTAL GENERAL

A Diré, les pirogues & perche et/ou & voile sont les plus nombreuses
mais ce mode de traction concerne essentiellement les petites embarca-
tions, jusqu'a 5 t de charge utile,

A partir de ce tonnage de charge utile, les pirogues sont motorisées &

l'essence et mtme, pour les plus grosses (50 t) au diesel, plus
économique en consommation meis, aussi, plus cher & 1'achat.

2.2. REPARTITION DES PIRDGUES PAR TONNAGE UTILE

tonnage
utile

Nore de 1t 1,5t 2t 3t 3,5t at 5t 6t §,5t Bt 10t 14t 15t 20t 25t 30t 35t 40t 45t 50t TOTAL
pirogues )

Nombre 2 1 1471 & 114 2 110 1 &6 2 12

% 2 1 1081 5 135 2 1 121 8 2 2 & 12

Les pirogues B faible tonnage utile sont les plus nombreuses malis une
tendance vers les pirogues de 30 t, 40 t et plus commence 4 apperaitre.
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2.3. REPARTITION PAR ANNEE DE CONSTRUCTION ET PAR CLASSE DE
CHARGE UTILE

chearge
utile 0,3t- 1t 1t- 3,5t 3,5t- 5t St- 10t 10t- 20t 20t- 30t 30t- 50t + 50t Total

nbre % nbre % nbre % pbre % nbre % nbre % nbre %

13 15

14 16

? N

100 86 100

La moyenne d'bge dee pirogues enqudtées & Diré est de 5 ans., 20 5 des
pirogues ont été construites en 1980 et la construction des grosses

pirogues (30 t - S0 t) a commencé en 198Z.




2.4. REPARTITION PAR ANNEE D'ACHAT ET PAR CLASSE DE CHARGE UTILE

charge
utile 0,3t- 1t 1t- 3,5t 3,5t- 5t S5t- 10t 10t- 20t 20t- 30t 30t- 50t + sot Totel %

nbre % nbre % nbre % nbre % nbre % rnbre % nbre % nbre %

1963

1968

1970

1972

1973

1976

1977

1978

1979

1980

1981 : 20 15 17

1982 8 20 19 22

1983 4 3 20 13 15

Totel 106 25 100 15 100 17 100 100 86 100

Le tableau ci-dessus montre que les detes d'achat et de construction dee
pirogues coincident pratiquement, ce qui suggkre gque, comme dans les autres
ports esnquitéa, il n'y a pas de marché de pirogues d'occasion,

Les grosses pirogues, de 30 h 50 tonnes de charge utile, apparaiseent d
partir des années 1980.




2.5. REPARTITION PAR PRIX ET PAR CLASSE DE CHARGE UTILE

charge utile 0,3t- 1t 1t- 3,5t 3,5t~ 5t 5t- 10t 10t- 20t 20t- 30t 30t- 50t + 50t Totel %

- -

Prix _ nbre % nbre % nbre % nbre % nbre % nbre % nmbre % nbre %

W A RN WENGa

.

2
3
6
5
3
2
5
2
4
3
4
5
2
3
3
1
1
1
7
1
5

WA W N NN R e e s
N NN o o= o W N = N -

1
1
2
2
1

000

Total 25 100 15 100 17 100 9 100 1 100 13 100

=]
o~

Pour les petites pirogues (perche st/ou voile) le prix varie entre 100 000
et 350 000 FM, c'est-b-dire entre 50 00C F.CFA et 175 000 F.CFA. En ce qui
concerne les grosses pirogues (en général motorisées b partir de 5 t de
C.U.) le prix peut attesindre 5 millions de FM, c'est & dire 2 500 0DO
F CFA.




2.6, REPARTITION DES PIROGUES PAR PORT D'ATTACHE

charge
utile 0,3t- 1t 1t- 3,5t 3,5t- 5t 5t- 10t 10t- 20t 20t- 30t 30t- 50t «+ 50t Total %
Porte nbre % nbre % nbre % nbre % nbre % nbre % nbre %
d'ettache

Diré 12 80 13 46

Mopti

Niafunké

Tonka

Fongo

Tombouctou

Total

Le tableau ci-deasus montre que 67 % des pirogues enguétées ont pour port
d'attache Diré, ce qui montre 3 la fois 1'importance de ce port et celle
dees relations avec les sutree ports marguents en aval : Fongo, Tombouctou,
ou en amont : Tonka, Niafunké, Mopti.




3,1, MARCHANDISES TRANSPDRTEES GLOBALEMENT PAR DRIGINE ET DESTINATION

Origine Destination Tonnage Distance T,Km

Diré 0,5 1
Tonka 54,250 14 918,7
Dougauradji 1 3
Douta 20
Gabongo 120
Kabaiksa 617,5
Kabara 300
Niafunké 250
Mopti 080
Tidirima 75
Sare Yamou 750
Koura Diré 225

-
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Sous-total 360,2

Mopti 32 240
Tonka 31
Niafunké 10 000
Dougouredji 2,5 7,5
Sare Yamou 1]

Kabaika a

Kebara 105,600

Korioumé 60

Rhahrous 6

Kons 4]

Tambouctou 40

Gao 20

Aliwalidiou o

Sous-total 278,725

Guindegsafa Tonka 2
Mopti {(traensit) Tombouctou 95,125

Total général 515,1

Le trafic du port de Diré parait caractérieé par :

- un équilibre satisfaisant entre ce qui arrive b Diré et ce qui en est
expédié

- l'importance des ports de Mopti, Tombouctou (Kabara) et Tonka

- 1'importance du transit.

Le parcours moyen des pirogues est de 197,2 km. Cette valeur est tout &
fait comparable & celle qui a été relevée dans les autres ports. Ceci
établit au deld de la simple distribution locele, le réble de liasisan
interportuaire du transport fluvial par pirogques.




3.2 MARCHANDISES TRANSPORTEES PAR TYPES DE PRODUITS, ORIGINE ET DESTINATION

Type de produit

Dest inat ion

Distance
(en km)

Quant ité
(M

Tkm

Kabara

Kor ioumé
Tombouctou
Rhahrous

Sous-total

Riz

Diré
Tonka
Tombouctou

Sous~total

Roniers

Diré
Niafunké
Diré

Sous~total

Nattes

Spus-total

_ Moutons

Saus-total

Pétrole
Gasoil

Sous-total

Beis

Sous-total

Divers

Diré
Kabaika
Guédiou
Niafunké
Dougouradji
Tonka
Kabara

70




3.2 MARCHANDISES TRANSPORTEES PAR TYPES DE PRODUITS, ORIGINE ET DESTINATION
{suite)

Type de produit Destination . Distance Quantité Tkm
(en km) n

Divers Tidirima
Mopti
Sareyamou
Tombouctou

Diré

Sous-total

Tonka Guindégafa
Mopti Tombouctou
(transit)

Sous-total 130,1 4

Total général 515,17 1N
transporté

Ce tableau montre clairement que la majorité des transports sont des
transporta de céréales : 60 %. Vient ensuite le poste un peu "fourre tout"”

que canstituent les tranaports divere : 30%. On ne rel®dve ensuite, comme
transport de quelque consistance, que le transport de nattes avec 7,2 % at
celui de Raniers, avec 3,7 %.




3.3 ANALYSE DES TARIFS PRATIQUES

Type de produit

Origine

Destination

Quantité
{en t)

Tarif

Distance
en km

Prix TKM
en FM

Kehara
¥orioumé
Tombouctou
Rhahrous

Diré
Diré
Diré
Diré

55,1
61,1
54,9
22,4

Mopt i
Mopt i

Diré
Iombouctau

67,0
250

Roniers

Diré
Niafunké
Diré

Donkta
Diré
Touka

400
33,3

Diré
piré
Diré

Tonka
Gabongo
Mopti

140
666,7
24,6

Moutons

Tonka

Diré

2 240
1000 F
par mouton

pPétrole

Diré

125

Gasoil

Diré

125

Bois

Diré

Divers

Diré
Kabaika
Guédiou
Niafunké
Dougouradji
Tonka
Kabara
fidirima
Mopt i
Sareyamou
Tombouctou

Divers

Diré
Diré
Diré
Guindegafa
Tombouctou




Alors que les tarifs sont le plus souvent compris entre 50 FH et 100 FHM
c'est-h-dire entre 25 F.CFA et 50 F.CFA la TKm, on observe pour un méme
produit dee différences considérables qui s’expliquent, en bonne partie
sans doute, par une erreur matérielle de relevé de 1'information collectée.
Par exemple, pour un produit comme le riz, le prix de 1a TKm est de 67 FM
(33,50 F.CFA) -de Mopti & Diré et de 250 FM (125 F.CFA) de Mopti & Tombouc-
tou. De méme le tarif & la TKm pour le transport des nettes varierait de
24,6 FM (12,3 F.CFA) b 666,7 FM (333,3 F.CFA), ce qui n'a pas de sens. En
ce gul concerne le traneport d'enimaux sur pieds, le tarif est établi 3 la
béte.

Plus généralement, la notion de TKm est souvent relayée par celle d'un
certain prix esu kilo ou au litre.

Cela dit les tarifs dépendent aussi :

_ de la nature du produit, de son poids, de son encombrement, de sa valeur
ou des éguipements spéciasux nécessaires (produite pétroliers)

- de la présence du bateau sur la ligne, c'est-b-dire de la disponibilité
de 1'affre

- du nombre de pirogueas en concurrence, et de la nature de la pirogue :
pirogue & moteur (pinasse) ou pirogue mue & la perche ou & la voile.

Voici quelques tarifs pratiqués au port de Diré s

Tarifs (FM/kg)
Nature du produit ODbservations
Pinass®e Perche ou voile

céréales mil 5 S
OPAM mais s
riz 6 20

Marchandises diverses

Pétrole de Tombouctou
Essence h Diré (100 km)
Gasoil

Pétrole de Mopti & Diré
Essence (320 km)
Gasoil




4.1 PERSONNES TRANSPORTEES GLOBALEMENT

Origine

Destination Nombre de
VKm Passagers

Distance
en km

Niafunké
Tonka
Kabara
Mopti
Koura Diré
Salakoira
Awaki
Attara
Tissamba
Gabongo
Tidirima
Sareyamou
Danga

Sous-total

Mopti

Tonka
Attara
Niafunké

Sous~-total

Dougouradji
Niafunké
Rhahrous
Bosso
Kabaika
Tonka
Korioumé
Danga
Aliwalidiou

Sous-total

Guindegafa
Korioumé
Korioumé
Kabara

Tonka
Tissamba
Danga
Gabongo

Sous-total

Total

Nombre de VKm

58,509

Longueur moyenne de parcours 129,44 km




4.2. MOTIFS DE DEPLACEMENT

Dest ination Motif de déplacement

Niafunké
Tonka
Kabara
Mopti
Koura

Sal akoira
Awaki
Attara
Tisaamba

Niafunké
Boaso
Kabaika
Tonka
Korioumé
Danga
Aliwalidiou

Mopt i
Guindegafa

Mopti Niafunké

Kor ioumé Tissamba
Korioumé Danga

Gabongo 5

Sougs-total "Rasisons de famille"




4.2. MOTIFS DE DEPLACEMENT (Suite)

Destination Motif de déplacement Total

Niafunké
Tonka
Tidirima
Mopt i

Mopti Tonka
Mopti Attara

Korioumé Danga Foire

Rhahrous piré Commerce ou foire

Sous-total "Foire"

Dougouradié
Tonka Diré Transport de malade

Danga

Sous-total "Transport de malade”

Total général 452

On voit que plus des 2/3 des déplacements en pirogue sont affectués pour
raisons de famille, le restant permettant de se rendre b la foire, ce qui
d&finit l'essentiel de 1a vie dans cette partie du pays : entretenir les
relations fFamilieles et assurer l'approvialonnement du foyer, que ce soit A
titre de consommateur ou b titre de vendeur., Les déplacements pour raison
de maladie, avec 1,5 % des déplacements, restent dans 1'ordre de grandeur
des transports d'urgence.




4.3 TARIFS VOYAGEURS SUR LES PRINCIPALES LIAISONS

Liaison

Distance

Tarif FM/passager

Durée {en j ou h)

VKM EN FM

Pinasse Pirogue

b perche

Pinasse Pirogue
& perche

Pinasse Pirogue
a perche

Diré-Niafunké
Dir&-Attara
Diré-Aka
Diré&-Tonka
Diré-Mopti
Diré-Kabara
Diré-Rhahrous
Diré-Bamba
Diré-Takambe
Diré-Bourem
(Koryoumé)
Diré-Gao

Niafunké-Tonka
Ni afunké-Gound am
Mopt i-Tonka

Mopt i-Niafunké
Mopti-Attara
Niafuniké-Attara

Diré-Xabaika
Diré-Dougouradji
Diré&-Salakoira
Diré-Awaki
Diré-Sardyamou
Diré-Danga

Aliwalidiou
Tonks-Guindegafa
Kabara-Gabongo

Kabara-Tiasamba
Kabaras-Donga

500

000

500
oog

o BB W N B -

283
3
Jaa
1
405
10 h
33
63
687
7u8

1a

1]
2]
juaqu'l 4
3]
33
33

2
i

J
h
4h 6u8h
5h 539 h
6h 6a10h

6 h 6 h
3h 4 h
plus ds 9 h

8 h
8h plusde? h
8h plusde®9h




Lte tableau ci-avant montre que :

1°) D'une fagon générale les tarifs sont plus élevés de 25 b 35 % si les
passagers voyagent en pirogue 3 moteur {pinasase) plutbt qu'en pirogue
mya par perche.

Les tarifs ramenés au voyageur kilomktre sont globalement de l'ordre de
20 F pour les pinasses et de 15 F paur lea pirogues & perche,

Il y a de grendes variations autour de ces valeurs, sans doute an
raison de 1}'opportunité plus ou moins favorable au transporteur, et
aussi peut 8trs d'erreurs matérielles de transcription des informations
recueaillies au cours de l'enqudte.




5.1. ESTIMATION DU VOLUME DU TRAFIC FLUVIAL PAR PIROGUE EFFECTUE PAR
L'ECHANTILLON ENQUETE PENDANT LES MOIS DE NAVIGATION

Marchandises Personnes

Tonnage (t)

Janvier

Février

Mars

Avrll

Mai

Juin

Juillet

Aoiit

Septembre

Octobre 434
Novembre 97
Décembre 40

Total 3 14,4

Les chiffres du tableau montrent que 95 % du trafic sont réalisés pendant
les 5 mois de juin b octobre inclus. Il y a un trafic réduit en novembre et
pratiquement plus rien de décembre & mai,

La question qui se pose, 2 partir de cette egtimation, est celle du taux
d'utilisation des pirogues mt de la rentabilité économigue et sociale de ce
moyen de transport, de faible prix, il est vral.
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6.2, ESTIMATION DU TRANSPORT DE L'ANNEE EN TONNES PAR TYPE OE PIROGUE ET
PAR TYPE DE PRODUITS, POUR L'ECHANTILLON ENQUETE

Type ds
Pirogue 0,3 -1 1 -3,5 35-5 5-1 1020 20 - 30 30 - 50 + 50 Total
Produit - - ———

Meis {1-4) 30 38,5 90 115 5a3,5
{180) {231) (so0) (1 150)

Riz (1-1) 7 51 25 103
(a) (510) (250)

Roniers (16-2) 35 3 10 128
{210) {216) (100)

Nattes {13) 0,250 42,5 45,750

{1,5) (425)
Pétrole {14-3) :
Gasoil (14-2) 2,4 2,4
(24)
Bois (11-2)

Mouton (10-1)

Poisson (9) 0,5
Divers

Cigarettes (17) 130,5 265 80,125 223 488 162,125

(783) {1 620) (801) (2 230} (4 392)
Essence {14-1) 5 5

345,875 231,125 411,100 838 2 533,600




ESTIMATION DES TRANSPORTS ANNUELS FLUVIAUX PAR PIROGUE

Produits

tharge utile des pirogues

0,3t - 1t 1t - 3,5t 3,5t - ¢ St - 10t 10t - 20t 20t - 30t 30t - 50t + 50t Totel

Céréales

Riz

Blé

Sargho

Mais

Farine
Oignone
Patates

Lait pr laitiers
Sel

Café/thé
Sucre

Huile
Poissons
Animaux

Ovins

Caprins
Bovins
Charbon

Bois de chauff.
Fourrage
Nattes
Hydrocarbures
Essence
Gasoil
Lubrifiants
Pétrole

Coton
Matérisux const.
Brigues
Roniers
Divers

268 311
68

342
734

1572
1 000

1 534
1 498

4 687
874

2 000
1 813

4 000

1
1

250
000
750
Qoo
480

3 185
2 185
1 000

14 058
5 512
2 100
2 8l8
3 528
3 420

1 437

5131




7. PROBLEMES DE LA NAVIGATION FLUVIALE PAR PIROGUES

Les principales questlions soulevées par les piroguieras, et les souhaits
qu'ils expriment, sont dvaquée ci-aprbs @

1)

2°)

3%)

4%)

5°)

La coopérative de Diré doit &tre dynamisée par les amutorités publi-
ques.

Le fret de la 6% et 7& région doit revenir a la coapérative de Diré et
non b celle de Mopti.

Aucune pirogue n'est assurée gu'il s'agisse de pinasse ou de pirogues [:]
perche et/ou & voile,

e piroguier est toujours le perdant en cas d'averie.

Ls permis de péche doit &tre supprimé aux piroguiers qui détiennent
déjd celui délivré par 1'0.N.T.

Les contrdles de la police-gendarmerie et des agants des eaux et fordts
doivent 8tre fortement réduita, sinon supprimés.

Des tarifs officiels doivent é&tre fixéas pour les céréales de 1'0PAM et
les hydrocarbures.

Le prix des moteurs et des pikces de rechange est trop élevé.

L'entretien #at souvent coGteux pour les pirogues b coque en bais.
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Enquéte fluviale
Mali

TABLE DES DISTANCES A PARTIR DE TOMBOUCTOU

Localités Jemps  Distence Orienta=-
de parcours tion

Dabarasire 5.0.
Daga So
Denga 6 H30 5.0.
Del 1H S.0.
Dire 1 jour S.0.
(Djanjina Kolra) 12 H 0.5.5.
ou Koire Djienc Eat
(Gahoumo)

Dangouma Est
Issafay 5.0.
Kabara

Kega Est
Komel Koukou Est
¥oryoume S.0,
(Koretan)

Koyretao S.0.
Koumaira S.0.
Macina 5.0.
(Mantiri)

Minkiri Est
Mord jekoye)

Moyadii-Koliro Eat
Mopti

Nanga

Rghrous

Sarafere

Tassakane

Tonke

Toya

Yelouwa




DEPOUILLEMENT DE L'ENQUETE SUR LE TRANSPORT FLUYIAL PAR PIROGUES

EFFECTUEE DU 21 AU 27 AOUT 1983

POINT D'ENQUETE : TOMBOUCTOU

1. PROPRIETAIRES ET EQUIPAGES

1.1. QUALITE DES PIROGUIERS

Catégorie :
de charge 0,3 -1 1 -35 35=-5 5«10 10=-20 20~ 30 30 - 50 + 50 Total %

utile (T)
Gualité nbre % nbre % nbre % nbre % nbre % nbre % nbre % nbre %

du piroguier

Locataire 318,75 0 O 0 0 0 4 3,7

Propriétaire 10 62,5 18 78,25 1l 100 466,7 0 0O 48 68,1

Employé 3 18,75 5 21,75 0 233,33 2 100 1B 25

Total 16 100 23 100 100 & 100 2 100 70 e d

La location de pirogues est peu pretiquée 5,7 %. Les employés sont
presque tous des parents des propriéteires de pirogue, qui voyagent
souvent avec leur famille. La grande majorité : 68 X% des piroguiers
sont propriéteires de leur pirogue.




1.2. EFFECTIF MOYEN DE L'EQUIPAGE PAR TYPE DE PIROGUE

Catégorie de charge EFfectif moyen
utile de la pirogue de 1'éguipage

0,3 -1 2

1-3,5 2

3,55

5«10

10 = 20

20 = 30

30 = 50

+ 50

L*éguipage d'une pirogue & moteur se compose comme suit :

deux mécaniciens {un mécanicien et un aide-mdcanicien)
deux pilotes

deux cuisinikres

deux laptots




2. REPARTITION DES PIROGUES SELON LEURS CARACTERISTIQUES

2.1. SELON LE MODE DE TRACTION

Catégorie de
Ctherge utile 0,3-11-35 35=-5 5-10 10~ 20 20 - 30 30«50 + 50
(m
Mode de
traction

Total

Perche/volile

Easence

Diesel

Soua=total Moteur

Total général 23

Jusqu'd 10 t de charge utile, les pirogues sont mues avec des perches
ou b la voile. De 10 3 20 t de charge utile, le partage se fait par
moitié entre pirogues avec et sans moteur. Les pirogues de charge utile
supérieure sont toutes motorisées, mais avec des moteurs h essence.
L'échentillon enqu&té ne comporteit pas de pirogues équipées de moteurs
diesel, équipement gui est, actuellement, exceptionnel au Mali, malgré
l'avantage de consommation moindre d'un carburant moins cher.




2.2. SELON LA CHARGE UTILE

Charge utile en tonnes Pourcentage
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Total 100

La proportion, dans 1téchantillon enqueté, de petites pirogues de 1 & 3
tonnes de charge utile est importante : 45,7 %, ccmme elle l'est dans
le parc effectif des pirogues, tel qu'il @& &t& recensé & Tombouctou.

Les grosses pirogues qui ont é&té rencontrées au cours de l'enqubte
ntont pas leur port d'attache & Tombouctou.

Lt'enqutte a permis de recueillir un certain nombre d'information sur
les caractéristiques techniques des pirogues. On en détaeille 1la
substance dans le Rapport de Synthése.




88

2.3, REPARTITION DES PIROGUES SELON LEUR ANNEE DE CONSTRUCTION ET LEUR
CHARGE UTILEL

Catédgorie de
charge utile 0,53 -1 1« 3,5 S~10 10 -20 20 =30 + 50 Total %
(en T}

Annde d'achat nbre % nbre % nbre % nbre % nbre %

g E VRN SR

ot
~d o
w

n
=

Le tableau ci-dessus permet de faire les constatations sulvantes

1*) Les locataires et certains employée piroguiers ne connaissaient pes
l'annde de construction de leur pirogue, ce qui explique que sur 70
pirogues ayent fait l'objet de l'enquite, on ne dispose que de 51
réponses sur l'8ge.

La proportion de réponses manquantes est plus forte pour les
pirogues de 0,3 t & 1 t de charge utile et celles de 3,5 t & 5 t.

Dans l'ensemble, cependant, plus de la moitié& des réponses se
rd&ferent & des pirogues construites depuis 1980.

11 s'agit donc d'un parc plutst jeune, notamment pour les pirogues
de fart tonnage.
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2.4. REPARTITION DES PIROGUES SELON LEUR ANNEE D'ACHAT ET LEUR CHARGE
UTILE

Cetégorie de
charge utile 0,3 =1 1~ 3,5 3,0 - 5.10 10-20 20 - 30 + 50

(n
Année d'achat nbre % nbre % nbre nbre % nbre % nbre %

1963
1973
1974
1975
1977
1978
1979
1980
1981
1982
1983

o W R =R

—
= N
o A

Nombre de réponses
recueillies 13

Total des pirogues 16

Par repport au tablesu précédent, le tableau cisdessus 1

1*} Comporte davantage de rédponses, spécialement dans les petites
pirogues, ce gqui peut constituer 1'indication que ces pirogues ont
eu des dates d'achat et de construction différentes. Autrement dit,
ces plirogues, en partie au moins, ont été achetées d'occasion.

Montre que, dans 1'ensemble, les dates de construction et d'acheat
des pirogues coincident, ce qui montre que, dans la généralité des
cas, les piroguiers achdtent leur embarcation et la conservent
pendant toute la durée de sa vie technique.




90

2.5. REPARTITION DES PIROGUES SELON LE PRIX ET LA CATEGORIE DE CHARGE
UTILE

Catéqorie de 0,3=-1 1=~ 3,5 3,5-5 S - 10 10~ 20 20 - 30 30 - 50 + 50 Totel %
charge utile
(1) - nbre % nbre % nbre % nbre % nbre % nbre % nbre % nbre %

Prix de ls
pirogue en FM

30 000

33 000

60 000
100 000
110 000
150 000
165 000
200 000
230 000
240 000
255 000
260 000
275 000
285 000
300 000
325 000
350 000
400 000
450 000
500 000
600 000
700 000
750 000

2 000 00O
3 000 000
4 000 00O
4 100 000
4 500 000
5 500 000
7 000 000
g 000 000

—
A
@

W e e s
- - v - - ~- L -
W N oo ®

R -
LaialP 4
cncn\no:cn

WoAW W D

t
¥
?
’
]
1)

- -

3
3
3
1
1
l
1
1
3
1

Total des informations
recueillies 13 w00 17 W00 5 100 7 100 7 100 1 100

Jotal des pirogues 16 23 6 8 8 1

Les prix présentés dans je  tableau sont des estimations cer pour la
plupart les pirogues aont construites par le propriétaire. Celuieci
paye les matériaux constituant la pirogue et les fait sasembler par des
artisans dont il paye la nourriture et le salajre par joure Cette
pratique fait qu*il est difficile d'évaluer avec précision le prix réel
des pirogues.
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Par ailleurs, le fait que certaines pirogues aient &té construites il ¥
@ 10 ou 15 ans, c'est-b-dire avec des niveaux de prix sensiblement
différents de ceux d'aujourd'hui, enléve du sens & la comparaison.

A partir des indications de prix recueillies on peut avancer les ordres
de prix suivants :

pirogue charge utile de solt 87
" ' soit 140

soit 260

aoit 435

soit 700

soit 1 750

soit 2 300

soit 3 375




2.6, REPARTITION DES PIROGUES SELON LEUR PORT D'ATTACHE

Catégorie de
cherge utile 0,3 =1 1-35 35=5 5= 10 10 - 20 20 - 30 30 - 50 + 50 Total %
(T}
Port nbre % nbre % nbre % nbre % nbre % nbre % nbre % nbre %
d'attache

Fhahrous
Minkiri
Mordje Koye

o=t
~

Tombouctou

Toya {Tombouctou)
Tassakane

Kaga

Yelouwa

Issafay

Agulan

P O

Diré

Gabouma

Koyretao

Dagha

Nanga

Konal=Koukou

Douta

Mbétou

GAgalati (Niafunké}

RO N RN B

Mopt i 5833 1 50 12
Macina (Ségou)} 1 100 2
Saman (Ségou) 1
Markala {Ségou) 1 16,7

Total g 100 1 100 6 2 100 70

Le groupement portuaire Koryoumé=-Kabara de Tombouctou eet certes
important meis, exception faite de la pirogue de 50 t ayant Jssafay
pour port d*attache, surtout au titre de port drattache de pirogues de
petite cepacité. A la partie de 1téchantillon enqubté qui correspond &
Tombouctou, il faudrait ajouter une trentajne de pirogues qui stetion-
naient au port pendant la semalne d'enquéte. L'activité essentielle de
ces piroguiers est le plche.

Les pirogues ayant leur port d*attache dans les régions de Rhehrous et
de Diré, sont é&galement des pirogues relativement lé&gkres. Celles qui
viennent de Ségou et surtout de Mopti sent, dens l1'ensemble, plus
lourdes.
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2.7. RAPPROCHEMENT DU PARC DES PIROCGUES ENQUETEES ET DU PARC DE
PIROGUES RECENSE PAR L'ONT

Coefficient de correctian per type de piroque

L'ONT & recensé le parc des pirogues de la région de Tombouctou selon
une grille de charge utile correapondant & celle qui a été retenue pour
1'enquéte.

On a pu, ainsi, en rapprochent le parc recensé et le parc enqubté,
evancer des coefficients de correction aux catégories du parc enqubtéd,
en vue de l'extrapolation & l'ensemble du parc et & l'ensemble des mois
des résultats de l'engudte.

Le tableau ci-dessous donne le détail de ce rapprochement.

Catégories de charge Parc de Parc Coefficient de
utile des pirogues 1'échantillon enguté recensé correction

0,3t =1t 6,4
1t=35¢t 6,4
3,5t =5t 6
5t-10¢ 6,9
I0t-20t¢ 6,4
20t-30¢ 5
30t-50t

+ 50




3.MARCHANDISES TRANSPDRTEES

3.1. GLOBALEMENT PAR TONNAGE

Origine Destination Distance
km

‘Koryoumé {TOMB) Kabara (TOMB)
Koryoumé (TOMB) Issafey {TOMB)
Koryoumé (TOMB) . Dagha (TOMB)
Koryoumé {TOMB) . Khaehrous
Koryoumé {TOMB) Mopti

Koryoumé (TOMB) Dire

Toya (TOMB) Koryouné (TOMB)
Tassakane {TOMB) Koryoumsé (TOMB)
Djeligualia (TOMB) Koryoumé (TOMB)
Daghe (DIRE) Koryoumé (TOMB)
Nanga (DIRE) Koryoumé (TOMB)
Koyretao Koryouné {TOMB)
Djanjina Kolirs Xoryoumé (TOMB)
Moyad ji Kolira Koryoumé (TOMB)
Debarasird Koryoumé (TOMB}
Mord jekaye {RHAH) Koryoumé {TOM3)
Kabaika (DIRE) Koryoumé {TOMB)
Tonka (DIRE} Koryoumé (TOMB)
Saraféré (NIEF.) Koryoumé {TOMB}
Koumaira (NIEF.) Koryoumé (TOMB)
Tondifarma Koryoumé (TOMB)
Diré Geo

Mopti Koryoums

Mopt i ) Rhahrous

OO0 000 0 -

-l
[« IRV, C YRRV RRY By = BRV N M

e
wn

L'essentiel du trafic se fait avec Mopti : 75,9 % en proviennent,
3,1 % y sont destinés.

Le reste du trafic est morcelé en nombreuses petites expdditions &
destinetion ou en provenance de Tombouctou.

Dans cette analyse, il convient de considérer adparement le gros
chargement de 358 T en provenance de Mopti et qui représente prds de
85 % des Tkm.




3.2. MARCHANDISES TRANSPORTEES PAR TYPES DE PRODUITS (en tonnes)

Type de produit Origine Destination Tonnage Distance

( en bt ) LS

Koryoumd 358
Kabara 0,2
Koryoums 0,05

Sous-total riz 358,25 74,8

Mil Koryoumé Dagha
i Koryoumé Kebara 0,5
Mopti Koryoumé 6

Sous-total mil 745

Koy ouné Ut

Sous-total mals 0,1

Bl1é Koryoumé Diré
Mopti Rhahrous
Kot youmé Kebara
Koryoumé Issafay
Minkiri Koryoumé

Sous=total blé

Poissons Tassakane Koryoumé
DjeXgalia Koryoumé
Nanga Kabara
Toya Kotryoumé
Koryoumé Mopti

Sous-total poissons

Vacine Koryouné Ridrous

‘ Sous=total farine

Patates Koryoumé

Sous--tntal patates

Karite i Kofyoumé_

Coton Koryoumé

Sous=total




3.2. MARCHANDISES TRANSPORTEES PAR TYPES DE PRODUITS (en tonnes)

Type de produit

Destination

Tonnage Distence
{(en t) kem

Ovins=ceprins

Toya
Djelgalia

Koryoumé
Koryouméd

0,27
0,16

Sous-total ovins=
caprins

0,43

Roniers

Dabarassira
Dabarassira
Koumalira
Saraféré

Koryouméd
Gao

Koryoumé
Koryoums

3
15
15

7

Sougs-total roniers

40

haltes

loya
Koryoumé
Mordjekoye

Koryuaie
Isaafaye
Koryoumé

Sous-total nattes

Bois de chauf.

Djandjina Kolra Koryoumé

Koryoumé
Koryoumé

Dagha

Mopti
Issafaye
Koryoumé

Sous-total bols
de chauffage

Herbe

Kabalka

Koryoumé

Sous-total herbe

Gasoil

Koryoums

Sous-total gasoli

Isgafaye

Briques cuites

Koryoumé
Koryoumé

Daye
Reahrous

Mpellons

Tondifarma

Koryoumd

Sous~total matériaux

Divers

Kolretao
Mantiri

Koryoumé
Koryoumé

Sous-total divers

56,5

Total général

171 485,7
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tes cérédales, et spédciaslement le riz, constituent l'objet essentiel du
transport fluvial par pirogue : 86,5 % des tonnages et 90 % des TKm.
Loin derri2re viennent les matériaux de construction : moellons,
briques, roniers, asvec 10,4 % des tonnages et 8,1 % des TKm.

Meis la quantité n'est pas le seul 41é8ment & considérer et c'est
notamment le ces de marchandises d'un certain prix comme le poisson,
les nattes, les ovine et caprins, ou les produits pétroliers.

Dans les conditions actuelles d'infrastructure au Mali, le transport
fluvisl par pirogue joue un rble easentiel.




3.3 ETUDE DES TARIFS APPLIQUES PAR PRODUIT ET PAR RELATION

Type de produit Origine Destination Tonnage ou Tarif Distance Prix TKM

e [l
(A LTI = - -

Mopti Koryoumé 29,3 F/kg
Koryoumé& Kabara
Daye Koryoumé

Sous=total

Mil Koryoumé
Koryoumé
Mopti 150 F/kg

Sous=total

Mais Lgye AOL y Guine 3 riKg

B1& Koryoumé Diré . 25 F/kg
Hopti Fhahrous 25,5 F/kg
Koryoumé Kabara :
Koryoum& Issafay 5 F/kg
Minkiri Karyoumd

Sous~total

Poissons Tassakane Koryoumé
Djelgalia Koryoumé
Nanga Kaebara
Toya Koryoumé
Koryoumé Mopti

Sous-total

Farine A Korynumé Riahrous 10,5 F/kg 155

Falates lonka Koryoumé 10 F/kg i1

Karite Mopti Koryoumé 410

Coton Mopti Koryoumé 25 F/kg 410




3.3 ETUDE DES TARIFS APPLIQUES PAR PRODUIT ET PAR RELATION fsuite)

Type de produit Origine Destination Tonnage ou Tarif Distance Prix TKM
: L

noai e

Ovins-caprins Toya Koryoumé 6 (0,271)
Djeigsalia Koryoums 6 (0,16)

Sous-total 12

Ronlers Dabarassira 3 3,5 F/kg
Dabarassira 15 2 F/kg
Koumalra 15 7,2 F/kg
Saraféré 7 3 F/kg

Sous-total 40

Naties iuya KoLy e
Koryoumé Issafaye
Mordjekoye Koryoumd 14 F/kg

Sous=total

Bois de chauffage Djandjina Kolra Koryoumd
Koryoumé Mopti
Kor youmé Issafaye
Dagha Koryoumé

Sous-total

Herbe Kabaika Koryoums

Gasoil Koryoumé Iasafaye

Briques cuites Koryoum& Daye 12 F/kg
Koryoumd hahrous 33,5 F/kg

Sous—~total

Moellons Tondifarma Koryoumé

Divers Koiretao Koryoumé
Mantiri Koryoumé

Sous=total

Total gédnéral




11 existe deux sortes de tarif :

les tarifs officiels (eppliqués uniquement dans les poris ol 1l'sction
est organisée par un syndicat) varient entre 5 F/kg & 30 F/kg

les tarife négocifs {applinnds dans les ports ol 1'activitd n'est pas
organiséde) en fonction de la distance ou de l'itinéraire.

Les prix & la YKm qui figurent sur le tableau cieavant appellent les
remarques suivantes :

1*) Certeins prix paraissent absurdes : 2 000 FM la TKm pour du
transport de briques cuites ou 1 000 FM le TKm pour du transport de
mais et s'expliquent sans doute par une erreur matérielle de
recueil des informations de l'enquéte. Il sera bon de vérifier sur
place pour redresser cette erreur.

D'autres prix manguent totalement de cohérence t le prix A la TKm
du transport de roniers varie de 4 FM & B7 FM mais 13, cutre gu'il
peut s'agir d'une errveur, il peut s'agir ausei d'un Fret de retour
TR L R@L ale L oo en ¥y voydnl Jgin svanbtage wmargioal.

Les autres prix, qui varient dans une fourchette de 60 FM & 140 FM
la TKm sont dans l'ordre normal des choses et comparables aux prix
pretiqués dang les autres ports ol a eu lieu l'enquete. Tombouctou
n‘dtant pes une région génératrice de fret, l'offre de transport
est certainement abondante avec, corrélativement, des prix pluttt
bas .




4, PERSODNNES TRANSPDRTEES

4.1 GLOBALEMENT PAP ORICINE-DESTINATION

Origine Destination Distance

Koryouné Issafaye
Koryoumé Dagha
Koryouné Kega
Koryoumé

Sous-total

Koy oumé
Minkiri Koryoumé
Djeigelia Koryoumé
Diré Koryoumé
Koyretac Koryoumé
Moyadjikoira Koryoums
Mopt i Koryoumé

Sous-total

TOTAL GENERAL

On notera que la majorité des transports de personnes s'effectue &
courte distance, mais que des transports ont lieu également b longue
distance, que ce soit vers 1*'Est : Kagae, Bamba, ou vers 1'0uest :
Mopti.

On notera mussi que le temps de parcours peut varier dans de sensibles
proportions en fonction du type de pirogue, motorisée ou non st des
difficultés du parcours. C'est einsi gque pour aller de Koryoumé b
Koyretmso, sur le cours principal du Niger i1 faut 1 h 3D et pour
aller, également de Koryoumé h Makalfakolra, situé sensiblement & la
méme distance, wais sur un bras du Niger, il faut une journde.




4.2. PERSONNES TRANSPORTEES SELON LE MOTIF DE DEPLACEMENT

Motif de déplacement Origine Destination Nombre

Koryoumé Dagha
Koryoumé Kega
Raison de famille Koryoumé Daye
Mopti Koryoumé
Toya koryouméd
Kabeira Isaafaye

Sous-total

Toya Koryoumé
Minkiri Koryoumé
Commerce bjeiguelia Koryoumé
Koyretao Koryoumé
MokalfakoYra Koryoumé

Sougsetotal

Administration Koryoumé

Sous-total

Tourisme Koryoumé Bambre

Sousetotal

Total général

Les motivations de déplacements en pirogue de la populastion sont
principalement de deux ordres :

Les raisons de famille sont la cause des deux tiers des déplacements,
les préoccupations commerciales cu de ravitaillement correspondent &
l'autre tiers.

Les autres causes : reponse & une convocation de 1'Administration ou
tourisme sont merginales.




4.3. ETUDE DES TARIFS DE TRANSPORT VOYAGEURS

Origine Destination Tarif par Distance Prix du VKm
personne en km en i M

Koryoums Iasafaye 250 FM 12,50
Koryoumé Dagha

Koryoumé Kega 1 250 FM 25
Koryoumé Bambre 3 000 FM 13,3
Toya Koryoumé

Minkiri Koryoumé

Djeigualie Koryoumé

Diré Koryouméd

Koyretao Koryoumé 250 FM

Mokalfakoira  Koryoumé

Mopti Kor youmé 7 500 FM

Total

Les tarifs sont fonction de la distance, de la difficulté de 1'itind=-
raire et, é&galement de la nature de la pirogue : & perche et/ou &
voile, ou & moteur, en plus des circonstances qui peuvent favoriser
tantdt le passager, tantdt le piroguier.

C'est ce qui explique la fourchette de 12,50 FM & 25 FM VEm.
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4.4. APPROCHE DU TRANSPORT DANS L'ANNEE PAR PRODUITS ET TYPES DE
PIROGUE

Type de
pirogue 0,31 13,5 35=-5 5-10 10~ 20 20 - 30 30 - 50 + 50

\l-) P
produit

Céréales 478 2 369
Poissons 14,5
Farine 15
Patate 3
Karitd

Coton 10
Ovineceprin

Ronier 37
Natte

Bois de chauffage

Herbe 15
Gasoil

Brique cuite 1,5 1,5
Moellon 8 8
Divers 160,75 80,5 143 233 874,28

Total 304,75 156,5 362,5 1 01a 478 3 361,75
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s, ESTIMATION DES  TONNAGES ET PERSONNES  TRANSPORTEES PAR  LYECHANTILLON
ENQUETE DURANT LES MOIS DE NAVIGATION

Les chiffres de ce tableau ont @&té8 obtenus B psrtir d'une extrapolatioo
des résultats de le semaine d'enquéte (voir, en annexe, instruction du
28-08-83)

5.1, ESTIMATION DU  VYOLUME DU TRAFIC FLUVIAL  PAR PIROGUE EFFECTUE  PAR
L'ECHANTILLON ENQUETE PENDANT LES MOIS DE NAYIGATION

Trafic Tonnage Personnes

Janvier
Février
Mars
Avril
Mai

Juin
Juillet
AoOt
Septembre
Octobre
Novembre
Décembre

w

b
(C RV RV .

T
L]
Bl

—

[N
- -

[ RN I Y

Total

La période de navigetion se situe entre le mois d'acOt et celui de
fayrier. 91 % du tonnage global est transporté su cours de cette
période. Durent les autres mois seules les petites pirogues {de 0,3 1
3,5 t) continuent la navigation gqui, pour elles et grfBce & leur faible
tirant d'eau, peut se poursuivre toute l'année.




5.2. ESTIMATION DE L'ENSEMBLE DES TRANSPORTS ANNUELS FLUVIAUX PAR PIROGUE

TOMBOUCTOU

Charge utile des pirogues

Produits

it - 3,3t 3,5 - 5L 5t - 10t 0L - 20t 26t - 30t 3ol - 50U - S50t

Céréales 1 188 700

Riz 800

Blé& 50

Sorgho 300

Mais 88 50

fFarine 150

Dignone

Patates

Lait pr laitiers

Sel

Café/thé

Sucre

Huile

Poissons

Animaux

Ovins

Caprins

Bavins

Charbon

Bois de chauff.

Fourrage

Nattes

Hydrocarbures

Ensence

Gasoil

Lubrifiante

Pétrole

Coton 6L
Matériaux const, 515
Briques 272
Roniers... 24
Divers 177 3 30s

932 372 10 80¢




6. PROBLEMES GENERAUX

Lea principaux preblimesn recensés au cours de 1'snqubte & Tombouctou
dane la navigation fluviale artisanale peuvent se résumer comme suit 3

manque de frdt et parfois de passagers, ce qui pose le probléme de
1 adéquai.... du paFC des piiogues dur L egeins B ser:sfalre

consommation 50 % du prix du transport et entretien des moteurs tres
coOteux. Pas de disponibilité de moteurs diesel

assurance : les compagnies d'assurence ge refusent b assurer des
engins de fabrication locale sans garantie. Flles refusent également
d'massurer les chargements. Les avaries de marchandises sont 3 ls
charge du traneporteur

contrbles sévdres et jugés tatillons et excessifs des forces de
1tordre et des agents deas Eaux et Forbts

taxes et impdte triés nombreux.




Annexe 7

RAPPORT DE MISSION DU 22 AU 24.08.83

Les 5 ingénieurs chargés de l'enquéte fluviale 3 Tombouctou ont quitté
Bamako le Dimenche 21.0B.83 et sont arrivés & Tombouctou le méme jour &
10 h 35'. Mais seulement trois d'entre eux ont débarqué & Tombouctou dont :

Moriba KONE Tombouctou pour Rhehrous,
Sina SANOGO Tombouctou pour Diré,
Abdel Kader TOURE Tombouctou.

A Tombouctou, ils ont pris contact avec le Représentant Régional de 1'0ONT,
M. Diarre qui & indiqué ntavoir pas €té avisé cfficlellement . Apr?s le
débat, i1 & €té décidé de prendre contact avec les autorités edminis-
tratives de Tombouctou % sevoir : le Gouverneur, 1e Gendarmerie et 1la
Police. En effet, 1'ordre de mission n'evait aucun poids 2 1'intérieur et
seule la décision du Gouverneur stait valable. Ainsi le rendez-vous a été
pris pour le Lundi 23.08.83 & 9 h. :

A cette entrevue, on 8 rapporté le motif du déplacement et gouligné la
nécessité d'avoir du carburant. A cette question, le Gouverneur a répondu
que le stock de carburant étasit au seuil de sécurité et qu'il n'était pes
question de nous raviteiller. Malgré gue l'ordre soit venu de Bamako par le
Ministre des Transports et des Traveux Publiecs, le refus a &t#& catégorique.

Le départ (Moriba Koné) sur Rhahroue a €été annulé et celui de Sina Sanogo
sur Diré retardé. Il e alors été décidé que Moribs Koné et Ousmana reste-
raient au port de Tombouctou peour opérer. Ce méme Lundi & 16 h 45, le
travail a effectivement cammencé dans cette zone d'activité.

Apraés que les ingénieurs aient été présentés par le Représentant Régional
de 1'ONT & certains responsebles du paort, la premidre interview 8 &té
effectude & 18 h.

I1 & été remarqué que la population n'était pas totalement sensibilisée et
qu'elle avait tendance & fuir l'engulte. I1 fallait donc attendre le
lendemain wmatin. Aprda une prise de contact avec les quelques piroguiers du
port, l'enqubte proprement dite a commencé le Mardi 23.08.83 A 9 h.

11 8 6té signelé qu'aucun agent de la Repréaentation Régionale de 1'0NT ou
de le CMN n'a effectug le déplaecement, 8i bien gue seuls les ingénieurs de
le Cellule de Planification ont trsvaillé. D'autre part, ls tache n'est pas
facile en raison du temps nécessaire pour constater le mouvement des
pirogues.

Une cinquentaine de pirogues est astetionnée au port, mais i1 est impossible
d'entrer en contact avec les propriétesires, car ils sont toujours en ville.
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Le campement des ingénieurs étant au port, cels leur permet de suivre le
mouvement des nevires méme au deld de 1'heure prévue, puisqu'ils disposent
d'une torche.

Enfin, en ce qui concerne les carasctéristiques des embarcetions, on
sinnalera - snr 1r= lonrusurg de pirvoaues -~elevdes nw e

queues de la pirogue.

gurent pu lp= 2
Toutes les largeurs sont celles maxi relevées entre les parois intérieures
de les pirogue.

Les toitures sont congues de le méme manidtre : (bambous ou bois mort jouant
le r8le de poutres, poutrelles et poteaux). Certaines sont renforcées avec

de 1a paille ou de la béche.

Sur les grandes pirogues, des piliers en bois soutiennent la toiture jouant
ainei le rdle de poteaux intérieurs.

Le Secrétaire de Mission
4 Tombouctou

M. KONE
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Enquéte fluvisle
Mali

TABLE DES DISTANCES A PARTIR DE BOUREM

Localités Temps Distance Orients-
de parcours tion

Acugz 2H3 20 Quest
Amsagusarye 45" ] Ouest
Bamba 2 3 130 Duest
Bie 1H 15 S.E.
(Bossale)

Bosahalia 6 H &0 DOuest
(Calemi) Kalandi 4&5' &4 Est
Chabsria 10 H 40 Ouest

(Dakana)V,.Kalandi 20' Quest
Kamba

(Damirs) Dan Nha

(Djindo) Guindou 2 H 5
(Donguey) Dongoy & H Al
Tarias (Garat) 2 H
(Fogesse) Forassi 1 H 30' 7
Ceo 100
Gourme 30 205
Guangano

Guonkoro/Konkora 2H 10
(Kourimina)

Koulouming 10 H S0
Maza 1 h 30' é
Mondakane Kanmba 3 H 8
Mopt i 6 J.

Ouani 25
fhshrous 2 3.
{ Socourou)

Aduzourou

{Taboy) Taousson

Bord}

{akamba

Tine Fozo

Tombauctou

Tondibi

53§ §9%

5555 55 553588 &

&
o




DEPOUILLEMENT DE L"ENQUETE SUR LE TRANSPORT FLUVIAL PAR PIRDGUES
EFFECTUEE DU 22 AU 27 ADUT 1983

PORY 1 BOUREM

1.1. REPARTITION DES PIROGUES SELON LA QUALITE DU PIROGUIER
(Locataire, propridtaire, employé)

Catégorie de C.U
de pirogue (1)

Qualité du
piroguier

{ocataire

Propridtaire 23 69,7 16 94,1 1 0 3 1wa 2 100

Employé 5 15,2 1 5,9 2 40

TOTAL 33 100 17 100 2 00 2 100 5 100 3 o0 2 100

Ce tableau montre que 3

- plus des 3/4 des piroguiers sont propriétaires de leur embarcation

- la location porte B peine sur 10 % des pirogues et il s'mgit de
petites pirogues

- leas employés, BaveC 12,5 %, jl1lustrent, en la délimitent, 1'amplitude
du phénomtne de proprifté de plusieurs pirogues.




1.2. EFFECTIF MOYEN DE L'EQUIPAGE DES PIROUGUES, SELON LA CATEGORIE DE
CHARGE UTILE

Catégorie de C.U Effectif moyen
{(en T) de 1'équipage

0,3~1 4

153,5

3,5+ 5

5~ 10

10 -~ 20

20 - 30

30 - 50

+ 50

L'effectif moyen d'équipage croit avec la charge utile des pirogues.
Cet effectif apparalt pléthorique et il y aurait lieu que le Représen-
tant Régional de 1'ONT ou de la CMN puisse apporter une explication &
ce sujet, les chiffres relevés b Bourem n'étant pas homogdnes avec ceux
qui ont é€té recueillis dans les autres ports.




2.1. REPARTITION DES PIROGUES SELON LE MODE DE TRACTION ET LA CATEGORIE
DE CHARGE UTILE

Cetégorie

deC.U() 0,3-1 1-3,5 35-5 5-10 10- 20 20 - 30 30 - 50 + 50 Total
Mode de
traction

Perche/voile

Essence
Mot eur

Gazole

TOTAL GENERAL

Ce tableau montre que 3

1°) les pirogues sur lesquelles a porté 1'enquéte au port de Bourem
étaient &n grande majorité des petites pirogues

2°) cee petites pirogues sont mbes & la perche ou & la voile

3°} & partir de 5 t de charge utile, les pirogues eaont généralement
motorisées {1 pirogue de 15 t est cependant mle 5 la perche)

4°) cette motorisation recourt assentiellement & des moteurs h essence.
IL n'y a pas de moteurs diesel, gqui conseomment moins et dont le
carburant est moins colteux, mais qui sont d'un prix d'achst plus
slevé et d'un entretien plus délicat. La raison de cette situstion,
telle qu'elle est indiquée par les piroguiers, est l'absence
d'cffre de moteurs diesel adeptés.




2.2. REPARTITION DES PIROGUES SELON LE TONNAGE UTILE

Charge utile
{(en T) 0,3 0,4 0,5 0,6 0,7 0,8 1,0 1,2 1,5 2,0 2,5 4,0 5,0 8 15 20 30 40

48 Total

Nombre de
pirogues 4 3 3 10 3 6 7 1 9 5 2 1 2 3 2

% 1,6 4,7 4,7 15,6 4,7 9,4 10,9 1,6 14,1 7,8 3,1 1,6 1,6 3,1 4,7 31

42 % des pirogues ont une charge utile inférieure B 1t et 35 % ont une
charge utile de 1 & 2 t, soit au total 77 % de petites embarcations,
peu susceptibles d'effectuer un transport important. Seules 15 % des
pirogues, de 8 t % 48 t de charge utile peuvent réellement effectuer un
transport d'sllure profeasiaonnelle.




2.3, REPARTITION DES PIROGUES PAR ANNEF DE CONSTRUCTION ET PAR CATE-
GORIE DE CHARGE UTILE

Catégorie de

cherge utile 0,3 -1 1 - 3,5 3,5-5 5-10 10 - 20 20 - 30 30 - 50
Année
d'achat % npbre % nbre % npbre % rbre

1950
1963
1970
1973
1975
1976
1977
1978
1580
1981
1982
1983

Ce tablesu mantre qu'en dehors de quelques pirogues légires qui ont
jusqu'l 13 ans d'age, prés de 60 % dee pirogues ont moins de 3 ens, et
ce, quelle gue soit la catégorie de charge utile. C'est également
depuis 1981 qu'apparaissent les grandes pirogues de 30 B 50 t de charge
utile.




7.4, REPARTITINON DES PIRDGUES PAR ENNFF D'ACHAT ZT PAR CATEGORIE DE
CHARGE UTILE

Catégorie de
charge utlile I II vIiI
Annde {en T) — - -—-
d'achat 0,3-1 1-3,5 35-5 5-10 10-20 20-30 30-50 + 50

1 33,3

.- W M ow ww

W WA B O s -
-l b
- B OB WA G N A T W
WP
O I A

33 100 17

Le tableau ci-dessus montre que les années d'achat des pirogues
correspondent pratiquement aux années de construction, ce qui signifie
qu'il n'y = pas de marché notable de la pirogue d'occasion. Ls pirogue,
une fois construite, est utilisée par son propriétaire jusqu'd la fin
de sa vie technique.




2.5, REPARTITION DES PLIROGUES SELON LE PRIX ET LA CATEGORIE DE CHARGE
UTILE

Catégorie de

charge utile 0,3 - 1 s .10 10 -20 20- 30 30 - 50 +50 Total
Prix i ———
en FM % nbre %

25 000

60 000

90 000
100 000
125 000
150 000
175 000
185 000
200 000
210 000
215 000
225 00O
250 000
270 000
280 000
250 000
300 000
325 000
350 000
450 000
875 000

1 000 000
1 500 000
2 000 000
2 500 000
4 D00 000
5 Q00 000
s 500 000

TOTAL

Ce tableau montre gque @

1*) le prix des pirogues varie avec leur capacité, b savoir 1

de 0,3t B 1t de charge utile de 25 000 FM B 250 000 FM soit
un prix moyen pondéré de 167 00D FM, ou 83 500 FCFA

de 1 t & 3,5 t de charge utile : de 200 DOO FM 2 350 D00 FM soit
prix moyen pondéré de 260 000 FM ou 130 Qoo FCFA




de 3,5 t % 5 t de charge utile : de 300 000 FM & 450
un prix moyen pondéré de 420 00O FM ou 210 000 FCFA

de 5 t & 10 t de charge utile : 1 000 000 FM soit 500 000 FCFA

de 10 t & 20 t de cherge utile : de 350 000 FM & 2 500 000 FM
soit un prix moyen pondéré de 1 240 000 FM ou 620 000 FCFA

de 20 t b 30 t de charge utile : de 1 000 000 FM & 2 000 D0OO0 M
soit un prix moyen pondéré de 1 500 000 FM ou 750 000 FCFA

de 30 t & 50 t de charge utile : de 4 000 000 FM h 5 000 CO0O FH
soit un prix moyen pondéré de 4 500 000 FH ou 2 250 000 FCFA

dans 1'appréciation des prix qui ont €té recueillis pour les
différents types de pirogues il faut tenir compte de 1'Rge des
pirogues, de la charge utile et de 1'équipement, ainsi que d'un
éventail de prix largement ouvert, mais dont la cohérence ne Bemble
pas treks rigoureuse. Sans parler de la participetion personnelle du
piroguier % la construction de son embarcation, perticipation
souvent non comptée, ou trés peu.

Le tableau ci-aprds permet de s'en rendre compte.




année de
construction

1980

1978

1977 et avant

0,3t

0,4t

0,5t

60 000 125 0ol

175 DOO 225 000

200 000

200 00C

200 00O
225 000
250 000
290 00O

1 000 0OO
1 000 000

4 0O0 000

100 000

150 000

200 0G0
225 000

200 000
200 00D
200 000
250 000

280 000

200 DOO

450 000

2 000 000

150 000

200 000

200 000

200 000

225 000

210 000
350 00O

325 000

875 000

250 000
90 000

150 000
200 000

200 000

270 0CO

2 s0o 000

4 000 000

60 000
175 000

185 DOC

150 000
200 DOO

100 0OC
225 000

225 000

1 500 000

1 000 000




2.6. REPARTITION DES PIROGUES SELON LEUR PORT D'ATTACHE ET SELON LA
CATEGORIE DE CHARGE UTILE

Catégorie de
charge utile 0,3-1 1-3,5 3,5-5 5-10 10-20 20-30 30 -50

Ports
d'attache

Kour imina
Chebaria
Biya

Tondibi
fhatrous
Hawa

Maza

Bourem Pogass
Donguey
Assagaria
Guangano
Boursm .Jinda
Tabay

Bourem
Gourma
Konkora
Tinafozou
Celani
fogass Gourma
Faria

Wani

Takamba
Dakana
Bamba
Danina

Gao
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S'aegissant d'une majorité de petites pirogues, il est compréhensible
que leurs ports d'attache soient trds disseminés. Seuls paraissent
avoir un peu d'importance, les ports de Taboy, Chebaria, Hawa et
Calani.




11I. MARCHANDISES TRANSPORTEES

4.1. GLDBALEMENT PAR TONNAGE, PAR DRIGINE ET DESTINATION

Origine Deatination Distance
en km

Bourem Kourimina
Bourem Calani

Bourem Chabarisa
Bourem Gao

Bourem Taoussa Bord]j
Bourem Hawa

Bourem Tombouctou
Bourem Tendibi
Bourem Faris

Bourem Gourma

Bourem Assagaria
Bourenm Bourem Forassl
Bourem Bourem Djinda
Bourem Takamba
Bourem Rhehrous
Bourem Maza

Bourem Donguey
Bourem Ouani

Bourem Konkora
Bourenm Biya

Bourem Gourma fFogassa
Bourem Mondakane
Bourem ‘ Kakani Kamba
Bourem Bossola

Bourem TOTAL

Mopti Tombouctou

Mopti TOTAL

TOTAL GENERAL

par repport b ceux des autres points d'enquéte, les trafics relevés B
Bourem sont des trafics de petite distance, ayant principalement pour
objet d'approvisionner la périphérie en produits de premigre nécessité,




3,z. GLOBALEMENT PAR TONNAGE ORIGINE ET DESTINATION

Type de produit Origine Destination Tennage Distance Tim
km

Mil Kouloumina 0,2 50
Calandi 0,4 &4
Chabaria 0,5 a0
Gao 0,4
Taoussa Bordj 0,6 35
Aoua z0
Tombouctou
Tondibi
Garat
Kuonkoro
Gourme
Assaguerye
Bourem Fogess
Bourem Guindou
Takarba
Rhahrous
Maza
Dongoy
Duani
Koenkora
Bia
Gourma
Kanmba
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Toembouctou

Kalandi Kemba
Kouloumina
Bourem Guindo
Forassi
Taoussa Bordj
Chabaria

Gao

Tondibi
Konkora

Bia




3.3, PAR PRODUIT, ORIGINE ET DESTINATION (Suite)

Type de produit Origine Destination Tonnage Distance  Tkm
km

Bia 0,050 15 0,75
Konkera 0,060 10 0,460
Tondibi 0,050 40 2,00
Gao 1,150 115,00
Chabaria 0,500 40 20,00
Dongoy 0,150 40 6,00
Ouani 0,025 40 1,00
Takamba 0,225 8O 18,00
Bosshalia 0,100 60 6,00
Taoussa Bordj 0,500 30 15,00

——

2,810 184,35

Kalandikamba 0,350 1,05
Forassi 0,250 1,75
Dongoy 0,060 2,40
Guonkoro 0,200 2,00
Taoussa Bordj a,300 2,00
Tondibi 0,150 6,00
Garat 0,050 1,50

1,37 23,70

Farine Takamba 0,060 4,80
Bogsahalia 0,160 9,60
Aoua 0,250 2,00

0,260 16,40

Takamba 0,170 13,60
Taoussa Bordj o,1a 3,30
Aoua 0,100 2,00
Gourmsa Forassi 0,025 0,22
Assaguerye 0,050 0,25
Rhahrous 0,300 61,50
Gao 0,850 85,00
Chabaria 0,050 2,00
Bia 0,025 0,38

——

1,680 141,25

Basahalia 0,150 9,00

13,36 696,22

Parcours moyen : 52,2 km




On observe @

d'abord le ¥xilométrage moyen de psrcours beauwcoup plus faible que
pour les autres ports

le r6le de Bourem comme centre distributeur pour les localités
environnantes

1'importance, comme ailleurs, des transports de céréales mil, riz,
mais, blé, par ordre décroissant, mais aussi du sucre 20 % des
transports.
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IV PERSONNES TRANSPORTEES

4.1. GLOBALEMENT, PERSONNES TRANSPORTEES PAR ORIGINES ET DESTINATIONS

Nombre de

personnes Origine Destination Distance V.Km
2 Guonkoro Bourem 10 20
15 Bamba Bourem 130 1 950
10 ban Nha Bourem 20 200
3 Bourem Soucourou 3 9
27 Tondibi Bourem 40 1 080
23 Bourem Dakana 3 69
52 Bourem Takamba BO 4 160
20 Bourem Gao 100 2 000
40 Bourem Taboy 30 1 200
6 Dakana Bourem 3 18
8 Bourem Fogass Gourma 9 72
4 Bourem Fogass Bourem 7 28
20 Bourem Dalassi 4 80
11 Bourem Dunguéy 40 440
9 Bourem Guanbano 10 50
4 Bourem Garat . 20 80
4 Bourem Quani 25 100
24 Bourem Chabaria 40 960
2 Bourem Tondibia 10 20
4 Bourem Tondibi 40 160
4 Bourem Maza 6 z4
30 Bourem Mopti 770 23 100
10 Bourem Tombouct ou 350 3 500
7 Aoua Bourem 20 140
10 Bourem Assegaria 5 50
6 Koufoumina Bourem 50 300
4 Bourem Gourma z05 820
4 Boursen Kouloumina 50 200
9 Bourem Bourem Djinds 5 45
10 Bourem Mandakanea B a0
2 Gao Bourem 100 200
10 Bourem Rhahrous 205 2 050
20 Bossola Bourem 60 1 200
60 Maopti Tombouctou 420 25 200
12 Bourem Aoua 20 20
1 Bourem Biya 15 15
2 Chabaria Bourem 40 80
4 Gourma Bouren 205 820
40 Bourem Bosahalia 60 2 400




